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5. STANOVENIE VYHCADOVYCH MOZNOSTI ZLEPSENIA
ATRAKTIVITY VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVY
V REGIONE

5.1 Definovanie vizie a cielov stratégie ZSK

Zilinsky samospravny kraj mozno $pecifikovat’ ako vysoko potencialny z pohladu
rozvoja dopravy vplyvom cestovného ruchu (atraktivita prirodného prostredia, predpoklady
pre zimné Sporty, zimnu a letnu turistiku a kupel'nictvo). Prirodné a kultirne danosti kraja a
vytvorené podmienky pre rozvoj definuju ZSK ako jednu z najkraj$ich a najperspektivnejsich
oblasti Slovenska. Napriek tomu existuje viacero rizik a nedostatkov v jednotlivych oblastiach
dopravy a mobility. Za najdodleZitejSic mozno povazovat [2]:

1. meskajucu vystavbu dial'nic a rychlostnych ciest — dochddza k vel'mi vysokému dopravnému
zatazeniu na cestnej sieti, intenzity prekracuju kapacity komunikacii, vysoky podiel
nakladnej dopravy sa vyskytuje aj na cestach niz§ich tried a priamo zat'azuje obyvatel'stvo a
zivotné prostredie,

2. meskajucu modernizaciu Zelezni¢nych trati — konkurencieschopnost’ Zeleznice v del’be
prepravnej prace stagnuje, narastd neumerne cestna doprava a to nielen osobna, ale hlavne
nakladna,

3. absenciu cestnych obchvatov na dblezitych cestnych tahoch na cestach II. triedy — vznika
pretazenie zivotného prostredia v obciach a mensich mestéch,

4. vysoka nehodovost’, pricom ZSK je krajom s najvi¢sim poétom fatalnych dopravnych
nehod,

5. zla kvalitu infrastruktary, predovsetkym nekvalitny stav ciest II. a III. triedy a ich objektov
— dlhodobo nerieseny stavebny stav ciest ma za nasledok nadmerné opotrebovanie, neustale
sa zvySujuce riziko vzniku dopravnych nehdd a nerealizaciou pravidelnej udrzby aj enormny
narast potreby finan¢nych prostriedkov na opravy a udrzbu,

6. nedostato¢nt ponuku verejnej dopravy — predovsetkym atraktivita a konkurencieschopnost’
voci individudlnej doprave je na nizkej Grovni,

7. chybajice samostatné pruhy pre MHD — priestorové moznosti vo via¢sine miest ZSK nemaju
v sucasnej Struktare infrastruktiry moznost’ vytvorenia samostatnych pruhov pre hromadnt
dopravu,

8. chybajuce kvalitné prestupové termindly — nedostatocna koordindcia zelezniCnej a
autobusovej dopravy, VOD a MHD,

9. extrémne zneéistenie Zivotného prostredia v Zilinskej kotline — Zilina patri k najviac
ohrozenym mestam v SR z hl'adiska znecistenia Zivotného prostredia. Situacia je kritickejSia
aj z pohl'adu chranenych oblasti, ktorych podiel je vel'mi vysoky.



Zékladnou viziou je predovsetkym zmena del’by prepravnej prace v prospech hromadnej
dopravy, s cielom znizit negativne ucinky dopravy na Zivotné prostredie.
Prostriedkami pre splnenie vizie st predovSetkym [2]:

- dobudovanie cestnej a Zelezninej infrastruktury pre presun tranzitnej dopravy z ciest
nizsich kategorii, vyznamne zatazujticich obyvatel'stvo v obciach a mestéach,

- realizacia efektivnych prevadzkovych opatreni pre zmenu del’by prepravnej prace v osobne;j
doprave,

- zvySenie atraktivity VOD so silnym environmentalnym aspektom,

- zavedenie plnohodnotnej integracie jednotlivych dopravnych moédov, vybudovanie
terminalov, zachytnych parkovisk a inych opatreni pre zefektivnenie zmeny dopravného
modu.

5.2 Odporucania k rieSeniu najvyznamnejsich problémov VOD

NajvyznamnejSie problémy z hl’adiska organizacie VOD

Hlavnym problémom Zelezni¢nej osobnej dopravy v oblasti jej organizicie je
nedostatocna frekvencia a Casto i kapacita spojov na vicsine trati, ktoré disponuji potencialom
stat’ sa nosnym systémom verejnej osobnej dopravy v uzemi. Primestskd autobusova doprava
je zas charakteristickd neprehl'adnou organizdciou dopravy. Absentuju logické
medziregionalne spojenia a tiez Urovenl dopravnej obsluznosti v ¢ase i priestore je znacne
nerovhomerna.

Posobnost’ objednavatel'ov dopravy vo verejnom zaujme je na Slovensku roztrieStena a
vysledkom je nedostatocnd koordindcia medzi Zelezni¢nou, regionilnou autobusovou a
mestskou hromadnou dopravou. Je potrebné sa vyhnut' zbytoc¢nej a neefektivnej konkurencii
medzi jednotlivymi modmi dopravy. Rozhodujici konkurent verejnej osobnej dopravy je
individualna osobné doprava.

Na pokrytie vSetkych druhov verejnej hromadnej dopravy bude potrebné a vhodné
stanovit’ celoStatne Standardy a jasnejSie legislativne predpisy. Tie mozu zadefinovat a prispiet’
k celoStatnemu prepojeniu a kompatibilite integrovanych dopravnych systémov. Na urovni
primestskej a mestskej dopravy je potrebné vyvinuat aktivity objednavatel'ov dopravy na tirovni
samospravnych krajov a/alebo miest. Taktiez je nevyhnutné nastavenie principov udrzatelného
financovania dopravného sektora ako i periodicka priprava a aktualizacia planov udrzatel'nej
mobility a planov dopravnej obsluznosti.

NajvyznamnejSie problémy z hPadiska prevadzky VOD

Infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy je nutné modernizovat’ spolu s jednoznacnou
vyhladovou prevadzkovou koncepciou. Vyhladova koncepcia prevadzky, najmi v podobe
celostatneho taktového grafikonu, ur¢i polohu zakladnych prestupnych uzlov v sieti a stanovi
poziadavky na dosiahnutie konkurencieschopnych systémovych cestovnych ¢asov medzi nimi.



Je potrebné prehodnotit’ stanovenie podmienky povinne zaviest MHD aspon na Groven
okresnych miest, ktoré maju vyznamu Zelezni¢nu stanicu a potencialny cestujlici sa na stanicu
prepravuje vacsinou osobnym automobilom.

Linky primestskej autobusovej dopravy viest aj na zelezni¢né stanice a zeleznicné
zastavky, ak to podpori vyuzivanie VOD.

NajvyznamnejSie problémy z hl’adiska nedobudovanej infrastruktiry VOD

K najva¢sim problémom v ZSK patri nedobudovana nadradena cestna siet, &o
Vo vyznamnej miere negativne ovplyvituje spol'ahlivost’ primestskej autobusovej dopravy.

Na prepravnej trase Svréinovec — Cadca — Zilina, na ceste ¢. I/11, su savislé kolony
na dennom poriadku. V tiseku Svréinovec — Cadca je dennodenna suvisla cca 5-kilometrova
koldna, ktora zacina v miestach od zelezni¢ného priecestia v obci Svréinovec, v ckm cca 2,701,
cesty &. I/11 a konéi v meste Cadca, na krizovatke so svetelnou signalizaciou pri nakupnom
centre — Kaufland, Tesco, v ckm cca 7, 700, cesty €. I/11. V useku Cadca — Zilina, na ceste
¢. I/11, je dennodenna, suvisla cca 11-kilometrovd koléna, ktord zacina v meste Krasno
nad Kysucou, v ckm cca 17,593, cesty €. I/11 a kon¢i na krizovatke so svetelnou signaliziciou
v obci Radol’a, v ckm cca 28,316, cesty €. I/11, v priesecnikovej krizovatke ciest prepravnych
smerov: Kysucké Nové mesto, Horny Vadi¢ov, Zilina a Cadca.

Podla celostatneho scitania dopravy realizovaného v roku 2015, organizovaného
Slovenskou spravou ciest, bola intenzita dopravy v tGseku Svréinovec — Cadca 11 500
vozidiel/24 hodin a v useku Cadca — Zilina 21 743 vozidiel/24 hodin a tento podet neustale
rastie. Intenzita dopravy v ¢ase dopravnej $picky dosahuje az 2 000 vozidiel/hodinu.

Standardny &as prepravy, pri dodrzani stanovenych dopravnych rychlosti a ostatnych
dopravnych obmedzeni, trva v useku Svréinovec — Cadca cca 0,5 h a v tseku Cadca — Zilina
cca | h, a to v Case rannej Spicky od 5:00 - 7:00, v ¢ase od 7:00 — 9:00 sa tieto Casy predlzuju
cca 0 0,5 hodiny v kazdom tseku.

Chybajice prestupové terminaly, nevhodne rieSené prestupné uzly a zly stav zastavok,
zniZzuju atraktivitu VOD a zvySuju tlak na priame spojenia bez prestupovania. Absentuju tieZ
dostato¢ne dimenzované zariadenia pre K+R a B+R v blizkosti vyznamnych stanic a zastavok
verejnej hromadnej dopravy.

Nie su vytvorené dostatoné legislativne ramce pre koordinaciu subsystémov VOD.
Chybaju inteligentné zastavky a d’alSie informacné systémy poskytujice informacie v realnom
Case, €0 ma za nasledok nedostato¢né informovanie cestujicich o skuto¢nych odchodoch a 0
situdcii v prevadzke VOD.

Hoci je Zilina regionalnym centrom, nema ZSSK v tomto meste, ani v okoli Ziadne
zariadenie na preventivne oSetrenie a technicko-hygienickt idrzbu kol'ajovych vozidiel. ZSSK
vyuziva formou prenajmu opravoviiu voziiov v Ziline s pomerne dlhou halou (vlastnikom
pracoviska je v tomto pripade ZSSK CARGO). V celom regione nie je k dispozicii celorocné
vozilovd umyvacia linka. Exteriér vozidiel osobnej dopravy sa preto najmé pocas zimnych
mesiacov prakticky neudrziava.



Budovanie zdachytnych odstavnych a parkovacich ploch v okoli Zeleznicnych stanic a
termindlov

Pre vyssi podiel Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci je potrebné podporovat
kombinovani prepravu individudlnou a verejnou dopravou, o je teraz len obmedzene
vyuzivana moznost’. Dopyt je vysoky tam, kde je ponukana primestska doprava rychlejsia nez
dochadzka osobnym automobilom.

Princip fungovania integratora/koordinatora

Objedndvatelia verejnej dopravy

Integrovand doprava Zilinského kraja juci, Cestujiici

{

Dopravcovia
=5 5

Prepravné potreby
obyvatelstva

>

Park + Ride Bike + Ride Kiss + Ride
\ |

Obr. 1 Schéma prepojenia VOD a IAD [4]

Revitalizacia a pripadne vystavby novych Zeleznicnych stanic a zastavok s ciel’om zvysit’
kulturu a kvalitu cestovania

Nekvalitné prostredie Zelezni€nych zastavok, stanic a prichodov k nim a ich
nedostatocné vybavenie pre vybavovanie a poskytovanie informacii cestujucim odradza
od vyuZivania Zelezni¢nych spojov v najmd v regionalnej doprave. Nielen modernizacia
zelezni¢nych trati, ale aj systematickd rekonStrukcia hlavnych Zelezni¢nych stanic vo vySSom
Standarde aj beznych zastdvok v zdkladnom Standarde je predpokladom zvySenia podielu
zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci. Na kvalitu cestovania pozitivne vplyvaji aj doplnkové
sluzby ako napr. WiFi, resp. odkladacie priestory na batoZinu ¢i bicykle. S ohl'adom
na dosiahnutie vysSieho podielu cestujicej verejnosti je potrebné kontinualne zvysovat kvalitu
poskytovanych sluzieb.

Revitalizacia a pripadne vystavby novych autobusovych stanic a zastavok s ciel’om zvySit’
kultiru a kvalitu cestovania

Nekvalitné prostredie autobusovych stanic a zastavok a prichodov k nim a ich
nedostatocné vybavenie pre Vybavovanie a poskytovanie informacii cestujicim odradza
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od vyuzivania autobusovej dopravy v regiondlnej doprave. Pre zabezpecenie bezpecnosti a
plynulosti cestnej premavky v mieste umiestnenia autobusovej zastavky je potrebné dodrziavat
STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky.

Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych uzemiach

Dopravné politiky miest v praxi az doteraz neuprednostiiovali preferenciu vozidiel
VOD (mesto Zilina ako jedno z prvych spustilo systém aktivnej preferencie MHD v septembri
roku 2019), ani legislativa nestanovuje prioritu VOD, vystavba novych sidelnych utvarov nie
je previazana s koncepénym rieSenim VOD. Sti¢ast'ou rozvoja udrzatel'nej mobility v mestach
sa musi stat’ systematicka preferencia vozidiel VOD v ramci integrovanych dopravnych
systémov, na krizovatkach riadenych CSS a zriad'ovanim preferencnych vyhradenych pruhov
pre trolejbusy a autobusy tam, kde je to potrebné. Zaroven je ziaduce vybavenie cestnych a
mestskych komunikécii zariadeniami, ktoré vhodne sluzia potrebam VOD, napriklad
umiestnenie zastdvok MHD v krizovatkach liniek tak, aby sa minimalizovali peSie cesty
pri ¢akani na spoj a pri prestupoch, resp. zriad'ovanie autobusovych obratisk v dostato¢nom
pocte a v optimalnom umiestneni z hl'adiska kvality obsluhy aj efektivnosti. Projekty novych
sidelnych aj komerénych celkov by mali ratat’ vo svojich konceptoch v prvom rade s rieSenim
nemotorovej a verejnej osobnej dopravy, pri poskytnuti dostatocnej kapacity aj o¢akavanej
automobilovej doprave. K tomu st potrebné legislativne zmeny, Upravy noriem a zmeny
dopravnych politik.

Uprava verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktiiry pre peSich a cyklistov
prioritne aj na Zelezni¢né a autobusové stanice

Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok
s minimalizaciou bariér a maximaliziciou kompaktnosti a Gcfelnosti je nevyhnutné
pre zabezpecenie kvalitnej verejnej osobnej dopravy.

Subjekty zabezpecujice verejni osobnti dopravu navzajom nedostatocne spolupracuju,
nie je koordinovana zelezni¢na, primestskd autobusova a mestskd hromadna doprava, nie st ani
k dispozicii vhodné priestory pre vzdjomneé previazanie primestskych a mestskych spojov alebo
autobusov avlakov ako takych. Na podporu integracie je vhodné vybudovat prestupné
termindly, ktoré musia byt kompaktné, budované na minimalnom potrebnom priestore a
S minimalnymi prevadzkovymi nakladmi a zaroven ucelné, na zéklade vopred definovanych
koncepcii integrovanej verejnej dopravy, ktora bude v praxi preverena a povedie k vyssej
kvalite poskytovanej sluzby bez zbyto¢ného zvysenia prevadzkovanych nakladov.

Velka Gast’ autobusovych stanic v ZSK je v sukromnom vlastnictve dopravcov, ktori
V sucasnosti prevadzkuji primestsku autobusovi dopravu. Preto bude potrebné prijat
opatrenia, aby bolo moZné vybudovat termindly integrovanej dopravy.

5.3 MozZnosti zlepSenia stavu Zelezni¢nej infrastruktiry na vybranych
regionalnych tratiach ZSK

Na zaklade analyzy tratovych rychlosti, priepustnosti a mozného vedenia vlakov
v pozadovanych intervaloch, boli identifikované regionalne trate v ZSK, ktoré maju potencial
vyuzitia v IDS ZSK:

- Zilina — Rajec (3. kategéria),
10



- Kralovany — Trstena (3. kategoria),
- Cadca — Makov (4. kategoria).

Tieto trate sa javia vSak aj ako najproblematickejSimi pri eventudlnom rozsirovani
vykonov osobnej zelezni¢nej dopravy. Spolo¢nymi prevadzkovo-technologickymi atribatmi

uvedenych trati su:

- nizka tratova rychlost 50 - 60 km.h?,

- zastaran¢ stanitné zabezpeCovacie zariadenia (ruCne stavané  vymeny,

elektromechanické zabezpeCovacie zariadenia),
- zastaran¢ tratové zabezpeCovacie zariadenie (telefonicky spdsob dorozumievania),
- zastarané oznamovacie zariadenia,
- neobsadené dopravne v rezime zjednoduseného riadenia dopravy.

Negativne vplyvy, vyplyvajuce z nedostatocnej priepustnosti zeleznicnej infrastruktiry,

ucinne odstranuju opatrenia na zvysSenie priepustnosti.

Skupiny opatreni zabezpe€ujlce zvysenie priepustnosti Zelezni¢nej infrastruktiry:
e Prevadzkovo-organizacné:

- skratenie stani¢nych prevadzkovych intervalov,

- Uprava grafikonu,

- skratenie pobytu vlakov,

- zrychlenie prevédzania vlakov v obmedzujicom medzistani¢nom tseku,
- skratenie obsluhy v depe.

e Stavebno-rekonstruk¢éné opatrenia:

- uprava dopravni s kol'ajovym rozvetvenim,
- uprava tratovych tsekov,

- zvySenie napravového tlaku,

- sklonova a smerova uprava trati.

e PouZivanie modernejSieho vozového parku:

- modernizécia hnacich kol'ajovych vozidiel,
- modernizécia vozilového parku,

- pouzivanie ucelenych jednotiek,

- pouZivanie automatického spriahadla.

e Zdokonal'ovanie oznamovacich a zabezpe€ovacich zariadeni:

- modernizacia stanicného zabezpefovacieho zariadenia,
- modernizécia tratového zabezpefovacieho zariadenia,
- modernizacia priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

5.3.1 Zvysenie kvality dopravnych sluZieb na Zelezni¢nej trati Zilina — Rajec

%

Zelezniéna trat’ &. 114 A Zilina — Rajec disponuje vhodnym trasovanim a geografickou
polohou v radmci Rajeckej doliny, pricom ma potencidl stat’ sa nosnou dopravnou
infrastruktirou pre IDS ZSK v oblasti Rajeckej doliny. Na to, aby sa mohla verejna osobna
zelezni¢nd doprava, poskytujuca dopravné sluzby na Zelezni¢nej trati ¢. 114 A stat’ nosnym
druhom dopravy pre IDS, je potrebné prijat’ minimalne opatrenia na zvysenie jej praktickej

priepustnosti.
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Odporicania pre zvy$enie priepustnosti trate Zilina — Rajec

V ramci spracovania §tidie Analyza Zelezniénej trate Zilina — Rajec bolo navrhnutych
5 variantov na zvySenie priepustnosti zelezni¢nej trate Zilina — Rajec. V Prilohe 1 st uvedené
potrebné zdsahy do existujucej infrastruktiry a d’alSie opatrenia, ktoré si jednotlivé varianty
vyzaduju s porovnanim vyhod a nevyhod. Prvy variant obsahuje navrh opatreni pre zvysenie
priepustnosti rieSenej Zeleznicnej trate bez zasahov do existujucej zelezni¢nej infrastruktiry a
d’alSie Styri varianty obsahuju navrhy opatreni pre zvysenie priepustnosti riesenej Zeleznicnej
trate so zasahmi do existujucej zelezni¢nej infrastruktury. NajvyhodnejSim variantom
z pohl'adu manaZéra infrastruktary, dopravcov, cestujucich a IDZK, je realizacia navrhovaného
variantu 2.1. prostrednictvom vyuZitia prislusnych EU fondov.

Variant 0

Je to variant pre zvySenie kapacity trate bez zasahov do existujucej zeleznicnej
infrastruktiry, preto si nevyzaduje ziadne investicné naklady. Vyzaduje si vSak zvySenie poctu
zamestnancov riadenia dopravy. Z uvedeného faktu dojde k zvySeniu prevadzkovych nakladov
manazéra infrastruktiry spojenych s riadenim dopravy.

Variant 1.0: Nutné investi¢éné minimum pre zvySenie kapacity trate

Hlavnou ulohou navrhovaného variantu je odstranit tzke kapacitné miesto
riesi zvysenie kapacity trate na obmedzujicom tseku Lietavska Lucka — Rajec (12,09 km) a to
opatovnym obnovenim nz. Konska pri Rajci, kde bude dochadzat’ v rdmei technoldgie dopravy
ku krizovaniu vlakov. Krizovanie vlakov bude automatické a to prostrednictvom samovratych
vyhybiek, priCom neddjde k zvySovaniu zamestnancov riadenia dopravy. Nutné investi¢né
minimum sa tyka vymeny vyhybiek K1 a K 5 za samovratné vyhybky a vybudovania nového
nastupiska dizky 120 metrov s vyskou nastupnej hrany 550 mm nad temenom kolajnice.
V navrhu sa uvazuje, Ze nastupisko bude vyskladané z prefabrikatov a zdmkovej dlaZzby.
V ramci rekonstrukcie bude vybudovana nova pripojka nizkeho napétia a bude rekonstruované
osvetlenie.

RieSend Zelezni¢na trat vSak aj nad’alej nebude spiiiat’ predpoklady pre zvysenie
atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy v Rajeckej doline.

Variant 1.1: Investi¢ny variant minimalny

Minimdlny investi¢ny variant rieSi zvySenie kapacity trate na obmedzujucom useku
Lietavska Lucka — Rajec (12,09 km) a to sprevadzkovanim nz. Konska pri Rajci, kde bude
dochadzat’ v ramci technoldgie dopravy ku kriZzovaniu vlakov. Krizovanie vlakov bude
dial’kovo riadené z lokalneho centra riadenia dopravy umiesteného v Zel. st. Lietavska Lucka.
V nz. Konské pri Rajci je potrebné obsadenie zamestnancov riadenia dopravy 2 x dozorca
na dial’kovo ovladdanej trati — jeden zamestnanec v zmene. Minimdlny variant sa tyka
implementécie elektronického stavadla do Zel.st. Lietavska Lucka s miestnym riadenim Zel. st.
Lietavska Lucka adialkovym riadenim nz. Konskd pri Rajci. InStaldciou nového
zabezpecCovacieho zariadenia a rekonStrukciou Zeleznicného zvrSku déjde k vyraznému
skrateniu stani¢nych prevadzkovych intervalov. V stanici nz. Konské pri Rajci je navrhnuté
vybudovanie 1 nastupiska dizky 120 metrov s vyskou nastupnej hrany 550 mm a v Zel. st.
Lietavska Lucka dve nastupiska dizky 120 metrov s vyskou nastupnej hrany 550 mm. V navrhu
sa uvazuje, ze nastupisko bude vyskladané z prefabrikatov a zamkovej dlazby. V ramci
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rekonsStrukcie budi vybudované nové pripojky nizkeho napidtia a bude rekonStruované
osvetlenie Konska pri Rajci.

Zelezni¢na trat’ ¢&. 114 A bude, po zavedeni uvedenych opatreni, &iastoéné spinat
predpoklady pre zvySenie atraktivnosti osobnej zelezni¢nej dopravy v Rajeckej doline.
Najdolezitej$im benefitom bude moZnost’ zvysenia poétu vlakov pre potreby IDS Zilinského
kraja v spickach.

Variant 2.0: Investi¢ny variant stredny

Stredny investi¢ny variant rieSi zvySenie kapacity trate na obmedzujicom useku
Lictavska Lucka — Rajec (12,09 km) a to sprevadzkovanim nz. Konska pri Rajci, kde bude
dochadzat’ v ramci technoldgie dopravy ku krizovaniu vlakov. Krizovanie vlakov bude
dial’kovo riadené z lokdlneho centra riadenia dopravy umiestené¢ho v zel. st. Lietavskd Lucka.
V nz. Konska pri Rajci je potrebné obsadenie zamestnancov riadenia dopravy 2 x dozorca na
dialkovo ovladanej trati — jeden zamestnanec v zmene. Stredny variant uvaZuje
s implementéciu elektronického stavadla do Zel. st. Lietavska Lucka s miestnym riadenim Zel.
st. Lietavska Lucka a dialkovym riadenim zel st. Konska pri Rajci a zel. st. Byt¢ica. V nz.
Konska pri Rajci je navrhnuté vybudovanie jedného néstupiska dizky 120 metrov s vyskou
nastupnej hrany 550 mm. V Zel. st. Lietavska Lucka st navrhnuté dve nastupiska dizky 120
metrov s vyskou nastupnej hrany 550 mm. V Zel. st. Byt&ica st navrhnuté dve nastupiské dizky
120 metrov s vySkou nastupnej hrany 550 mm. V navrhu sa uvazuje, ze nastupiskd budu
vyskladané z prefabrikatov a zdmkovej dlazby. V ramci rekonstrukcie budia vybudované nové
pripojky nizkeho napitia a bude rekonstruované a novovybudované osvetlenie v rieSenych zel.
st..

Zelezni¢na trat’ &. 114 A bude &iastoéné spliiiat’ predpoklady pre zvysenie atraktivnosti
osobnej Zelezni¢nej dopravy v Rajeckej doline. NajdolezitejSim benefitom bude moZnost
zvySenia poctu vlakov pre potreby IDS Zilinského kraja v $pickach.

Variant 2.1: Investi¢ny variant maximalny (plnohodnotny)

Maximalny investi¢ny variant rieSi zvySenie kapacity trate na obmedzujlicom useku
Lietavska Lucka — Rajec (12,09 km) a to sprevadzkovanim nz. Konska pri Rajci, kde bude
dochadzat’ v rdmci technologie dopravy ku krizovaniu vlakov. Riadenie vlakov bude dial’kovo
riadené z lokalneho centra riadenia dopravy umiesteného v Zel. st. Lietavska Lucka. Maximalny
(plnohodnotny) variant uvazuje s implementaciou elektronického stavadla do zel. st. Lietavska
Luacka s lokalnym centrom riadenia dopravy umiestenym v zel. st. Lietavska Lucka
a dial’kovym riadenim vietkych ostatnych stanic na trati Zilina — Rajec t. j. Zel. st. Byt&ica, nz.
Konska pri Rajci a Zel. st. Rajec. Centrum riadenia dopravy je mozné umiestnit’ aj do zel. st.
Zilina, kde sa v ramci modernizacie uzla uvazuje s vybudovanim centra riadenia dopravy.
Maximalny variant je zpohladu dispecerizacie trate, z pohladu nastupu cestujicich
a osvetlenia nastupisk plnohodnotnym variantom. VSetky stanice a zastavky budi v ramci
rekonstrukcie vybavené ndstupiskami s nastupnou hranou 550 mm nad temenom kolajnice
a s dizkou néastupidta 120 m. Kazdé nastupisko bude vybavené informac¢nou tabulou a novym
osvetlenim. V staniciach budi osadené nové stojany na bicykle. V Zel. st. Rajec a Konska pri
Rajci st navrhnuté na pozemkoch ZSR nové parkovacie miesta (10 parkovacich miest v Konska
pri Rajci a 10 parkovacich miest zel. st. Rajec).
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Ide o plnohodnotny investi¢ny variant, nakol’ko predstavuje moderné technické rieSenie
rekonstrukcie regionalnej zeleznicnej trate ¢. 114 A Zilina - Rajec, ktoré zabezpeci zvySenie
kvality dopravnych sluzieb verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy a IDS v Rajeckej doline.

5.3.2 ZvySenie kvality dopravnych sluZieb na Zelezni¢nej trati Kral’ovany — Trstena

Na trati Kralovany - Trstena dlhej 56 km sa nachéddza osem medzil'ahlych dopravni
na riadenie sledov vlakov (Péarnica, Dolny Kubin, Medzibrodie nad Oravou, Oravsky
Podzamok, DIlhd nad Oravou, Podbiel, Nizna, TvrdoSin). Na celom tuseku trate nie je
vybudované tratové zabezpeCovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym
dorozumievanim. V 8 dopravniach su ru¢ne prestavované vymeny a v dvoch je vybudovany
pomerne zastarany typ elektromechanickych zabezpecovacich zariadeni, ¢o vSak vzhl'adom
na zabudovany samovratny systém prestavovania vymen znamena stanicné prevadzkové
intervaly v rozpdti 1,5 - 3 min. Vzhl'adom na konfiguraciu tratovych a stani¢nych
zabezpecovacich zariadeni a na jazdné cCasy, je mozné konStruovat v osobnej doprave
minimalne 40-minutovy interval medzi néslednymi vlakmi. To je vSak nevyhovujici interval
pre taktovy cestovny poriadok. Nie je mozné dosiahnut’ systémovy jazdny €as vlakov kratsi ako
16 minat v obmedzujucom useku Kralovany — Parnica. Priemerna cestovna rychlost’ vlaku
trasovaného v systematickom grafikone je 30,3 km/h.

Odporiacania pre zvySenie priepustnosti trate Kralovany - Trstena

Z hladiska lepSieho vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktiry Zelezni¢nej trate pre VOD je
nevyhnutna jej modernizacia. Je nevyhnutné, aby sa Zelezni¢na trat’ vybudovala na vyssiu
rychlost’ v miestach, kde to sklonové a smerové pomery dovol'uju. Potencialnemu zvyseniu
vyuzivania Zelezni¢nej trate v sucasnosti brani zavedené dialkové ovladdanie trate
so zjednodusenym riadenim vlakovej dopravy, ktoré ma vyrazny vplyv na vyuzitie kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry. Na ZelezniCnej trati je nevyhnuté pristupit’ k nizSie uvedenym
modernizacnym opatreniam.

Prevadzkové opatrenia:

- skratit’ systémové jazdné Casy v Useku Kralovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin,
Dolny Kubin — Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut’ jazdny ¢as do 13,5
min, ¢o umozni kons$trukciu 30-min intervalu v taktovom GVD,

- nasadzovat’ moderné motorové jednotky s efektivnou dynamikou jazdy,

- koordinovat tvorbu GVD s ohladom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a
vytvoreného IDS,

- Zabezpecit kratSie prestupné vdzby smer Ruzomberok respektive v Spicke uvazovat
s moznostou zavedenia priameho Zeleznicného spojenia Trstend - RuZomberok a
Trstend — Zilina.

Stavebné opatrenia:

- zvySenie tratovej rychlosti na maximalnu moznti mieru v miestach, kde st na to vhodné
terénne podmienky, optimalizicia tratovych usekov s cielom odstranit dneSné
Ciastkové obmedzenia rychlosti alebo zvysit' tratova rychlost’ upravou geometricke;j
polohy kol'aje na vlastnom drahovom telese, v odovodnenych pripadoch aj naro¢nejSimi
prelozkami tisekov mimo telesa drahy,
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- Uprava existujucich uroviiovych krizeni s cestnymi komunikdciami, znacne
obmedzujucich tratovu rychlost’,

- prebudovanie priecestnych zabezpecovacich zariadeni na zabezpeCovacie zariadenia 3.
kategorie, vratane Upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

- prelozky komunikacii v miestach niekol’kych priecesti v susedstve s cielom ich
redukcie a vybudovanie novych pristupovych ciest,

- uzavretie priecesti a ich otvaranie len v odévodnenych pripadoch (tazba dreva,
pol'nohospodarske potreby a pod.),

- nahrada priecesti priechodom pre chodcov,

- zruSenie priecesti bez nahrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,

- modernizacia existujicich stani¢nych a tratovych zabezpeCovacich zariadeni
na zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie (elektronického stavadld s miestnym alebo
dialkovym ovladanim), doplnené zariadenim radiového spojenia rusiovodiCov
s vypravcom alebo dispecerskym centrom,

- zavedenie dispecerského riadenia dopravy s napojenim na CRD Zilina,

- elektrifikacia trate,

- uprava tratového zvrsku a spodku s cielom zvysit’ triedu tratového zatazenia na D4
(22,5 t/naprava),

- prebudovanie nastupist’ na vysku 550 mm,

- rekonstrukcia stani¢nych budov a budov Zelezni¢nych zastavok, s cielom poskytnut
moderné priestory pre dopravnych zamestnancov a tieZ pre cestujucu verejnost’,

- nasadenie novych vykonnejSich dopravnych prostriedkov elektrickych ¢i motorovych
jednotiek alebo rekonstruovanych motorovych voziov s vyssimi vykonmi,

- vybudovanie TIOP: Kral'ovany a Oravsky Podzamok.

5.3.3 ZvySenie kvality dopravnych sluZieb na Zelezni¢nej trati Cadca — Makov

Na trati Cadca — Makov je len jedna medzil'ahla dopraviia na riadenie sledov vlakov.
Na tseku Turzovka — Makov je zavedené zjednoduSené riadenie dopravy. Vypravca stanice
Turzovka plni tlohu dispecera pre tento Uisek a dopravne Vysoka nad Kysucou a Makov nie su
obsadené dopravnym zamestnancom. To znamend vicSie Casové naroky na trvanie tkonov
so zabezpefenim jazdy vlakov (dlhsie prevadzkové intervaly kriZzovania v trvani 4 - 6 min).
V sucasnosti ani nie je mozné krizovat’ vlaky v dopravni Vysoké nad Kysucou. Z tohto dévodu
je mozné viest’ vlaky v najkratSom intervale 60 minat v jednom smere. Priemerné cestovna
rychlost’ vlaku je 30,5 km/h. Ak st vedené vlaky osobnej dopravy kazdu hodinu v oboch
smeroch, v tychto Spickovych ¢asoch nie je voI'na kapacita pre ndkladnu dopravu.

Odporiiéania pre zvy$enie priepustnosti trate Cadca — Makov

Z hl'adiska lepSieho vyuZitia Zelezni¢nej trate je nevyhnutnd jej modernizécia, podl'a
poziadaviek trvalo udrzatel'nej mobility. Je nevyhnutné, aby sa Zelezni¢na trat’ vybudovala
na vyssiu rychlost’ a zaroven doslo k odstraneniu pocetnych troviiovych krizovani s cestnou
infrastruktirou. Potencidlnemu rozvoju zelezni¢nej trate v sucasnosti brani zavedené
zjednoduSené riadenie vlakovej dopravy, ktoré ma vyrazny vplyv na vyuzitie kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry. Na ZelezniCnej trati je nevyhnuté pristipit’ k nizSie uvedenym
moderniza¢nym opatreniam.

Prevadzkové opatrenia:

- dodrziavat’ zasady taktového cestovného poriadku v osobnej Zelezni¢nej doprave,
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zruSenie vybranych nezabezpecenych priecesti,

nasadzovat’ moderné motorové jednotky s efektivnou dynamikou jazdy,

koordinovat’ tvorbu GVD s ohladom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a
vytvoreného IDS.

Stavebné opatrenia:

zvysenie trat'ovej rychlosti na maximalnu mozna mieru, optimalizécia tratovych usekov
s cielom odstranit’ dnesné ¢iastkové obmedzenia rychlosti alebo zvysit’ tratovia rychlost’
upravou geometrickej polohy kolaje na vlastnom drahovom telese, v odévodnenych
pripadoch aj naro¢nejSimi prelozkami tisekov mimo telesa drahy,

uprava existujucich uroviovych krizeni s cestnymi komunikiciami, znacne
obmedzujucich tratova rychlost’,

prebudovanie priecestnych zabezpeCovacich zariadeni na zabezpecovacie zariadenia 3.
kategorie, vratane Upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

- prelozky komunikacii v miestach niekol’kych priecesti v susedstve s cielom ich

redukcie a vybudovanie novych pristupovych ciest,

- uzavretie priecesti a ich otvaranim len v odovodnenych pripadoch (fazba dreva,

pol'nohospodarske potreby a pod.),

- nahrada priecesti priechodom pre chodcov,

- zruSenie priecesti bez ndhrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,
modernizdcia existujicich stanicnych a tratovych zabezpeCovacich zariadeni
na zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie (elektronického stavadla s miestnym alebo
dialkovym ovladanim), doplnené zariadenim radiového spojenia rusiovodicov
s vypravcom alebo dispeCerskym centrom, opatrenia pre dosiahnutie moznosti
konstruovat taktovy grafikon vlakovej dopravy s kratkymi intervalmi medzi spojmi,

- vybudovanie novej vyhybne resp. dvojkolajnej vlozky medzi zastdvkami

Rakova - Staskov,

- aktivacia vyhybni Rakova, Staskov,

- zavedenie dispederského riadenia dopravy s napojenim na CRD Zilina,
elektrifikacia trate,
uprava tratového zvrSku a spodku s cielom zvySit’ triedu tratového zatazenia na D4
(22,5 t/naprava),
prebudovanie nastupist’ na vysku 550 mm,
rekonstrukcia staniénych budov a budov Zelezni¢nych zastavok s cielom poskytnat
moderné priestory pre dopravnych zamestnancov a tiez pre cestujicu verejnost’,
nasadenie novych vykonnejSich dopravnych prostriedkov elektrickych €1 motorovych
jednotiek alebo rekonstruovanych motorovych voziov s vyssimi vykonmi.

5.4 Moznosti zlepSenia kvality dopravnych sluZieb v prestupnych

uzloch a prestupnych miestach

Kvalitnd a dostupnd verejnd osobna doprava si vyzaduje budovanie novych

a modernizovanie existujucich prestupnych uzlov a prestupnych miest, ktoré umoznia
pohodlny prestup medzi jednotlivymi dopravnymi modmi. Prestupné uzly musia zabezpecit
kratke prestupné vézby a potrebnii vybavenost' pre cestujicich. Vyznamnym nedostatkom
prestupnych uzlov a prestupnych miest je nedostatocné previazanie jednotlivych moédov
dopravy (bariérové prechody k inym druhom verejnej osobnej dopravy bez vyhovujice]
navigécie a informacnych tabul’, absencia cyklostojanov, nedostatocna kapacita zachytnych
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parkovacich ploch pri staniciach v regidnoch). Za ucelom zlepSenia kvality sluzieb
pre cestujicich st odporucané opatrenia na Upravu infrastruktiry v dolezitych prestupnych
uzloch a prestupnych miestach.

5.4.1 ZvySenie kvality dopravnych sluZieb v meste Rajec a okolitych spadovych obciach

Vyznamnym dopravnym a prepravnym uzlom v Rajeckej doline je mesto Rajec.
V sucasnosti prestupny bod v meste Rajec (samostatne zel. st. Rajec a samostatne autobusova
stanica Rajec, Zel. st.) nesplita poziadavky moderného a konkurencieschopného prestupného
bodu pre IDS. Za u¢elom navrhu plnohodnotného intermodalneho prestupného bodu Rajec bola
vypracovana $tadia: Komplexné technicko-technologicka Specifikacia a dopravno-prepravna
analyza intermodalneho prestupného bodu Rajec. V pripade prevadzky navrhovaného
Intermodalneho prestupného bodu Rajec, dojde k uspore celkového technologického Casu
prestupu o cca 3 mintty a 15 sekund. Prestup bude pohodlnejsi, bezpecnejsi a pruznejsi.

Obr. 2 Vizualizdcia intermoddlneho prestupného bodu Rajec/3]

Navrh Intermodélneho prestupného bodu Rajec, bol uskutocneny na zaklade
priestorovych moznosti sUCasnej infrastruktury. Sacasne pozemky, dotknutd cestna
a zelezni¢na infrastruktira je vo vlastnictve §tatu amesta Rajec — eliminacia rizika
vyplyvajuceho z vlastnickych prav tretich stran. St¢astou navrhovaného prestupného bodu je:

e jedna kolaj — dizka 67 metrov a uZitoéna dizka 63 metrov,

e kryté prestupné nastupisko v dizke 62 metrov — jedna strana bude slizit’ ako nastupna
hrana pre zelezni¢nti osobnu dopravu a druha strana bude sluzit’ ako nastupna hrana
pre primestskt autobusovt dopravu,

e 4 x nastupisko pre primestski autobusovu dopravu,

e 1 x nastupisko pre primestskd a dial’kova autobusovi dopravu,
e 1 x parkovacie miesto pre autobusy,

e 6 x parkovacie miesto pre osobné automobily,

e 2 x parkovacie miesto pre zdravotne znevyhodnenych l'udi,

e technicko-informac¢né, socidlne a odpadové prvky.
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Sticasnt manipulacnu kol'aj €. 1a je potrebné preklasifikovat’ na dopravnu kol’aj, nakol'ko
V stc¢asnosti podla predpisov ZSR nie je mozny odchod a vchod vlakov na manipulaént kol'aj.
Uzito¢na dizka kolaje je dlhsia ako navrhnuta nastupiskové hrana, preto je jej uZito¢na dizka
postadujica pre potreby nastupu a vystupu cestujlicich. UZitoéna dizka kolaje umoziuje
bezpecny vchod vlakov (napr.: 2 x motorova jednotka 813, dvojvoziiova a trojvoznova jednotka
Talent DEMU, dvojvoziiova a trojvoziiova jednotka Desiro DEMU, 1 x motorova jednotka 840,
2 x jednotka LINT). Dopravnt obsluznost’ Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec, je z technologického
a ekonomického hladiska vyhodnejSie zabezpecovat’ jednotkami, ktoré umoznuju riadenie
supravy na oboch stranach. VyuZzivanie siCasnej manipulacnej kol'aje €. 1a pre potreby verejne;j
osobnej Zelezni¢nej dopravy, bude CiastoCne negativne ovplyviiovat Zelezniénii nakladnu
dopravu, nakolko bude dana kolaj ¢asto obsadzovanid vlakmi osobnej dopravy. Casté
obsadzovanie kol'aje ¢. 1a prediZi ¢as technologickych operécii Zelezni¢nej nakladnej dopravy,
pretoze bude potrebné CastejSie Cakat’ na uvolnenie predmetnej kolaje. Znizenie obmedzenia
zelezni¢nej nakladnej dopravy sa da dosiahnut’ uskuto¢iiovanim potrebnych ukonov v ¢asoch
sedla. Z technologického hl'adiska dojde k prediZeniu jazdy osobného vlaku o cca 105 metrov.
V pripade Gpravy zelezni¢nej infrastruktury musia byt dodrzané vSetky dotknuté legislativne
a normativne predpisy.

Kryté nastupisko bude musiet’ spiiiat’ podmienky stanovené prislusnou legislativou
a normami. Nastupisko bude umoziovat’ bezpe¢ny, pohodlny, pruzny a bezbariérovy prestup
cestujucich. Usporiadanie cestnej infrastruktiry navrhovaného intermodalneho bodu bude
musiet’ spiiiat’ poziadavky kladené na rozmery jednotlivych navrhovanych prvkov. Navrh
umoznuje bezpecny, plynuly a pruzny pohyb autobusov. Navrh pocita s ekologickymi prvkami
a efektivnejsim nakladanim s odpadom. Technolédgia obsluhy bude organizovana vodorovnym
a zvislym dopravnym znacenim.

Vsetky technické, informaéné, prevadzkové, socidlne a odpadové prvky musia spinat’
poziadavky prislusnej legislativy, vlastnika/prevadzkovatel'a, STN, pripadne dopravcov.

5.4.2 ZvySenie kvality dopravnych sluZieb v meste Krasno nad Kysucou a okolitych
spadovych obciach

Poloha sucasnej Zeleznicnej stanice Krasno nad Kysucou je excentrickd. Sucasna
Zelezni¢nd stanica sa nachadza cca 2 km od centra mesta. V rdmci modernizacie Zelezni¢ne;j
trate Krasno nad Kysucou (mimo) — Cadca — §t. hr. SR/CR sa uvaZuje s vybudovanim novej
zelezni¢nej zastavky Krasno nad Kysucou — mesto, ktorej poloha je navrhovana na urovni
centra mesta (t.j. na sttoku riek Kysuca a Bystrica). Navrhovana Zelezni¢na zastavka v Krasne
nad Kysucou — mesto bude zaroven sluzit' aj ako terminal integrovanej osobnej prepravy.
Vybudovanie navrhovaného terminélu prinesie vyrazné zlepsenie dopravnej obsluZznosti mesta
Krasno nad Kysucou, ked’Ze zastavka bude idealne umiestnena na okraji taziskovej obytnej
zony mesta a spadovej oblasti bystrickej doliny.

Pribliznd poloha navrhovaného TIOP Krasno nad Kysucou — mesto a sucasné

rozmiestnenie autobusovych zastavok v meste Krasno nad Kysucou je zobrazené
na nasledujticej mape.
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Obr. 3 Poloha navrhovaného TIOP Krdsno nad Kysucou — mesto [5]

Navrhovany TIOP Krasno nad Kysucou — mesto je vzdialeny chédzou 5 min
od autobusovej zastavky Krasno nad Kysucou, mestsky trad. Autobusové zastavky Krasno
nad Kysucou, sidlisko Struhy a Krasno nad Kysucou, ustredie st vzdialené chodzou 10 az 15

min od umiestnenia novonavrhovaného TIOP Krasno nad Kysucou — mesto.

Po vybudovani nového TIOP Krasno nad Kysucou — mesto sa odporuca presmerovat
primestské autobusy smerujiice z Oscadnice a Bystrickej doliny do Krasna nad Kysucou
zelezni¢nej stanice, do novovybudovaného TIOP Krasno nad Kysucou — mesto. Cestujtci by
d’alej smerom na Zilinu v TIOP Krasno nad Kysucou prestipili na vlakovii dopravu a boli by

zruSené subezné jazdy vlakovej a autobusovej dopravy.

V ramci spracovania Stadie realizovatel'nosti - ZSR, Modernizacia koridoru, Statna
hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat’, boli porovnané cestovné
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Casy pri pouzivani integrovanej dopravy (autobus a vlak) oproti autobusovej doprave
pre zaujmové oblasti a lokality pre 3 variantné rieSenia modernizacie trate:

* variant 1 - minimalny variant (variant v povodnom zelezni¢nom telese),

* variant 2 - zakladny variant (variant s cielom dosahovania minimalnej tratovej rychlosti
na celom tratovom useku 100 km/hod),

+ variant 3 - stredny variant (variant s cielom dosahovania minimalnej tratovej rychlosti
na celom tratovom tseku 120/140 km/hod.).

S prestupom medzi autobusom a vlakom sa uvazuje v navrhovanom TIOP Krasno
nad Kysucou.

Tab. 1 Cestovné casy autobusovej a integrovanej dopravy — sucasny stav

Autobusova doprava Zelezni¢na doprava +
(min) autobusova doprava
Stara Bystrica — Kysucké Nové Mesto 46,0 44,0
Stara Bystrica — Zilina 63,0 57,0
Stara Bystrica — Cadca - mesto 36,0 70,0
Stara Bystrica — Cadca - autobusova 38,0 72,0
stanica
Poznamka: N Zeleznicnej stanici Krasno nad Kysucou nie st zabezpecené idealne prestupy smer Cadca
Zdroj: [5]

Tab. 2 Cestovné casy autobusovej a integrovanej dopravy — sucasny stav, pri zabezpeceni
prestupov (nasledujucich pripojnych vlakov) smer Cadca

Autobusova doprava Zelezni¢na doprava +
(min) Autobusova doprava
Stara Bystrica — Kysucké Nové Mesto 46,0 44,0
Stara Bystrica — Zilina 63,0 57,0
Stara Bystrica — Cadca - mesto 36,0 46,0
Staré Bystrica — Ca}dca - autobusova 38,0 48,0
stanica
Poznamka: N Zeleznicnej stanici Krdasno nad Kysucou je zabezpecena nadvdznost spojov a zarovern
idedlne prestupy smer Cadca Zdroj: [5]

Tab. 3 Cestovné casy autobusovej a integrovanej dopravy — stav po modernizdcii

Autob . Integrovana Integrovana Integrovana
‘(;t" usova doprava ** — doprava** — doprava** -
oprava minimalny variant | zakladny variant stredny variant
Stara Bystrica — Kysucké Nové Mesto 46,0 42,5 42,5 42,5
Stara Bystrica — Zilina 63,0 55,5 55,5 55,5
Star4 Bystrica — Cadca — mesto* 36,0 39,0 36,0 35,0
Stara Bystrica — Cadca — autobus. 38,0 41,0 38,0 37,0
stanica*

* Prestup v TIOP Krdsno nad Kysucou - mesto S0 zabezpecenymi idedlnymi prestupmi smer Cadca
**kombindcia vlak + autobus

Zdroj: [5]
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Zo zéaverov S§tadie realizovatelnosti vyplyva, ze nie je mozné zvysSit rychlost’
na sucasnej trati na viac ako 70 km/hod (pripadne na vynimku na 80 km/hod) bez vyuzitia
tunelového rieSenia a akékol'vek redlne tunelové rieSenie je totozné s navrhom, s ktorym sa
podita vo variante &. 3 (variant s vystavbou tunela Ky¢era dizky 4 157 m a cielom dosahovania
minimalnej tratovej rychlosti na celom tratovom useku 120/140 km/hod.).

V navrhu sa uvazuje aj S moznym zruSenym sucasnej regiondlnej trate Krasno —
Os¢adnica — Cadca (ponechanim iba tunelového rieSenia) s &im savisi zruSenie zastavky
Oscadnica. Zastavka OScadnica je v sucasnosti vyuzivand minimalne (s dennou frekvenciou
cca 120 cestujucich pre nastup a vystup pre oba smery). Jej buduci potencidl je otazny
vzhl'adom na geografické pomery — zastavka je umiestnena cca 1,5 km od konca obce, samotna
obec mé dizku cca 8 km, teda vznika potreba doplnkovej dopravy. Pri preprave cestujiicich
do mesta Cadca, nie je vhodné vyuZit’ prestup z autobusovej dopravy na Zelezni¢nu z ¢asového
dovodu. Pri uvaZovani prepravy do mesta Zilina je mozné ako prestupny bod vyuzit
navrhovany TIOP Krasno nad Kysucou — mesto s potrebnou cestnou a zelezni¢nou
infrastruktarou na vysokej uzitkovej urovni. Ddjde k prediZeniu sekundarnej dopravy z 1 200
m (od konca obce po zastavku Osc¢adnica) na 4 000 m (od konca obce po zastavku Krasno
nad Kysucou), avsak pri predpokladanom peSom presune v pripade prestupu na zastavke
Oscadnica je celkovy ¢as prepravy dokonca nizsi. Z uvedenych dévodov bude mat’ zrusenie
zastavky Oscadnica minimalny az nulovy, v pripade uvazovania pesieho presunu az pozitivny
vplyv na zniZenie dopravnej obsluznosti obce. Vyluc¢enim regionalnej trate by ostal v izemi
termindlu vAaCSi priestor pre vybudovanie parkovacich ploch pre individualnu aj autobusovi
dopravu.

5.4.3 ZvySenie kvality dopravnych sluZieb v d’alSich prestupnych uzloch a prestupnych
miestach

S cielom zvysit' kvalitu dopravnych sluzieb a podporit’ vyuzivanie verejnej osobnej
dopravy su odporucané opatrenia na upravu infraStruktary aj v dalSich vyznamnych
prestupnych uzloch a prestupnych miestach. Ide o investicie podporujice zavedenie a zvysenie
vyuzivania IDS ZSK a zvysenie kvality priestorov pre cestujuicich a savisiacich sluzieb
na uroven 21. storoCia, zameranie na bezbariérovost, informa¢né systémy pre cestujticich
vratane IDS.

Opatrenia na Upravu infrastruktury za ucelom zvySenia kvality dopranych sluZieb
Vv prestupnych uzloch a prestupnych miestach:

e Rajecké Teplice — rozsirenie prestupového terminalu IDS Rajecké Teplice — 2. Etapa.
Ide o potrebnu investiciu podporujiicu zavedenie IDS ZSK v ramci 1. etapy projektu
realizacie IDS ZSK s cielom zvysit kvalitu prestupového uzla na troven $tandardov
IDS. Tento projekt nadvédzuje na uZz realizovany projekt RUMOBIL, s cielom jeho
rozsirenia o 20 parkovacich miest pre osobné automobily a 1 parkovacie miesto K+R,
3 parkovacie miesta pre autobusy z toho 1 pre zajazdova dopravu,

Zilina — modernizacia Zelezni¢nej stanice a autobusovej stanice,

Cadca — modernizacia zeleznicnej stanice a autobusovej stanice,

Vrutky — modernizacia zelezni¢nej stanice,

RuZomberok — modernizacia Zelezni¢nej stanice,

Turzovka — v zel. st. Turzovka je potrebné vybudovat’ TIOP — vlak — autobus, zachytné
parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R. lde 0 potrebnu investiciu podporujicu
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zavedenie IDS ZSK a jeho rozvoj. TIOP vyrazne pomdze k prechodu cestujicich z IAD
na VOD;

Trstena — pre zlepSenie kvality sluzieb je potrebné na Zeleznicnej trati Kralovany —
Trstend vybudovat TIOP v zel. st. Trstend (rekonStrukcia vypravnej budovy,
rekonstrukcia nastupist, prestup autobus — vlak systémom hrana-hrana),

Oravsky Podzamok — Vv zel. st. Oravsky Podzamok je potrebné¢ vybudovat” TIOP
(rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonStrukcia nastupist, prestup autobus — vlak
systémom hrana - hrana),

Medzibrodie nad Oravou — v Zel. st. Medzibrodie nad Oravou je potrebné vybudovat’
zachytné parkovisko P+R,

Dolny Kubin — Vv Zel. st. Dolny Kubin je potrebné vybudovat’ TIOP (rekonStrukcia
vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup autobus — vlak systémom hrana -
hrana), vybudovanie zdchytného parkoviska P+R,

Parnica — v Zel. st. Parnica je potrebné vybudovat’ systém B+R, zachytné parkovisko
P+R,

Modernizovat dalSie autobusové stanice: Turcianske Teplice, RuZomberok,
Liptovsky Mikulas, Trstena, Tvrdosin, Namestovo, Dolny Kubin, Martin.

V Zelezni¢nych staniciach Zilina, Vratky, Kralovany, Ruzomberok, Liptovsky Mikul4s

a Cadca je potrebné realizovat’ stavebné upravy. Stavebnymi upravami v staniciach sa dosiahne:

znizenie podielu Zivej prace na bezpec¢nosti prevadzky a celkovo na riadeni Zelezni¢nej
dopravy,

skratenie pobytu vlakov z dovodu kriZzovania v dopravniach na interval kriZovania
maximalne 0,5 min,

odstranenie ciastkovych obmedzeni tratovej rychlosti v pripadoch, ked’ nie st vymeny
zavislé od navestidiel (obmedzenie na 40 km/h),

vys§§i hmotny trakény vykon umoziujuci dosiahnut’ vyssie rychlosti vlaku ako pri jazde,
tak pri rozjazde z miesta zastavenia,

podstatné zvysenie bezpecnosti dopravnej prevadzky Zeleznic,

umoznenie rozvoja infrastruktiry v nadvdznosti na rozvoj prestupnych terminalov.

IDS ZSK musi byt’ v budiicnosti integrovany aj so systémami P+R, B+R, K+R a musi

poskytovat’ informdacie aj o vol'nych miestach na parkoviskach P+R a pripadne aj o vol'nych
bicykloch v systémoch Bike sharing (zdiel'anie bicyklov).

5.5 Moznosti zlepSenia stavu infrastruktary cyklistickej dopravy

Z hladiska medzinarodného napojenia cez ZSK neprechadzaju dolezité trasy

EUROVELDQO, ktor¢ st nosné trasy pre cyklisticku infrastruktiru v Eurdpe. AvSak na dve a to
Eurovelo 6 Eurovelo 11 a 13 je mozné sa napojit prave prostrednictvom VaZskej
cyklomagistraly a na fiu nadvézujucich cyklotras. Podobne je to aj s Eurovelo IV, ktoré izemie
Slovenska obchadza cez CR a Pol'sko, aviak je mozné sa na fiu napojit’ cez hrani¢né cyklotrasy
do tychto krajin.
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Obr. 4 Siet tras Eurovelo a lokalizacia Slovenska [2]

Cyklodopravné koridory pre doplnenie siete cyklotras v ramci ZSK boli podrobnejsie
definované v dokumente Regionalna integrovani tizemné stratégia Zilinského kraja (RIUS
7K). V ramci neho bolo KI'i¢ovym integrovanym projektom ¢&. 1 stanovenie cyklodopravného
koridoru v doline rieky Vah medzi hranicou Tren¢ianskeho kraja — mestami Bytéa — Zilina —
Vrutky a Martin. V tejto Casti uz existuju cyklodopravné trasy medzi hradom Budatin a
zagiatkom obce Stre¢no, useky mestskych cyklotras st v Ziline, Martine a Vratkach. Dolezitym
prvkom je vybudovanie nového cyklodopravného koridoru v useku Stre¢no — Lipovec — Vratky
priamo v koridore rieky Vah, pozri Obr. 4.
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Obr. 5 Projekt cyklotrasy Strecno — Vrutky [2]

Vyznamné st aj zamery mesta Martin a to odbocenie z doliny Vahu do doliny Turca,
s prepojenim na mestd Vrutky, Martin a ich priemyselné zény. V opacnom smere na existujlice
trasy nadvizuju projekty mesta Zilina, Bytéa a ZSK s pokradovanim cyklodopravnej trasy
od Budatinskeho hradu na mesto Byt&a a na hranice Trenéianskeho a Zilinského kraja (priame
integrované prepojenie). Z vetvy doliny rieky Vah je planovana vystavba cyklodopravnej trasy
do koridoru rieky Kysuce, spojenim 4 projektovych zamerov (Mesto Zilina, ZdruZenia Dolnych
Kystc, Mesto Kysucké Nové Mesto, Mesto Krasno nad Kysucou) cez Brodno, Kysucké Nové
Mesto a Krasno nad Kysucou az do O$¢adnice. Dalsia integrovana vetva odbocuje z doliny
Vahu dolinou rieky Raj¢ianka cez Rajecké Teplice do mesta Rajec. Predpokladaju sa tu dva
vzdjomne prepojené projekty. Cely zamer este doplia cyklotrasa do Teplicky nad Vahom,
cyklotrasa odbocujuca do Terchovej, ako aj napojenie suboru existujucich cykloturistickych
tras.

24



Délezité je vybudovanie cyklotras v nasledovnych mestach a oblastiach ZSK:
« mesto Zilina,
« mesto Kysucké Nové Mesto (prepojenie v smere na Zilinu a Cadcu),
* mesto Bytca,
» medzi mestami Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok,
* mesto RuZomberok,
» medzi mestami Martin — Vrutky — Sucany — Turany,
« Makov — Turzovka - Cadca,
* mesto Dolny Kubin,
» mesto TvrdoSin,
* mesto Trstena,
* mesto Namestovo,
» mesto Turcianske Teplice,

« Rajecka dolina (Rajecké Teplice- Rajec — Ciémany).

Je dolezité, aby cyklomagistraly spinali aj kvalitativne ukazovatele, ktoré umoznia
vnimat’ cyklomagistraly ako dolezity prvok v hierarchii nemotorovej dopravy.

Z hrladiska technickych poziadaviek pre cyklotrasy a magistraly podl'a TP 085 2019 je
minimalna Sirka 3 metre, avSak odporuca sa 4 metre. Nosné dopravné cyklotrasy/magistraly by
mali kopirovat’ hlavné osi osidlenia tak, aby sa naplnil ich Gi¢el a umoznili obyvatel'om cestovat’
za pracou, vzdelanim a pod. Vedlajsie cyklotrasy maju dopiiat’ kostrové, mézu viak byt
vedené aj mimo zastavaného uzemia.

Vyznamnym prvkom zlepSenia podmienok pre cyklisticki dopravu je aj podpora
7o strany verejnej osobnej dopravy. Z tohto dovodu st navrhnuté na zastavkach alebo staniciach
zelezni¢nej dopravy, ako aj na vybranych autobusovych zastavkach stanice Bike and Ride.

25



Obr. 6 Navrh stanic B+R v ZSK [2]

Pre samotnll dostupnost’ je mozné uvazovat’ s dostupnostou min. 3 km a viac, pozri
vysek mapy. V takomto pripade by cyklistickd doprava sluzila ako podporny druh dopravy
pre navoz na verejnu osobnil dopravu, samozrejme pri predpoklade dostatoc¢ne kratkeho
intervalu, resp. dostato¢nej ponuky spojov.
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Obr. 7 Napojenie na zastavky B+R zo vzdialenosti 3km [2j .
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6. PREHCAD ODPORUCANYCH OPATRENI

6.1 Odporiacané zasahy do organizacie, prevadzky a infrastruktiry

verejnej osobnej dopravy

Odporucané opatrenia vychadzaji z viacerych analyzovanych zdrojov. Zakladom je

analyza nedostatkov a Specifickych potrieb jednotlivych dopravnych moédov, vychadzajica
Z hodnotenia prieskumov, rozborov a spracovanej SWOT analyzy. Opatrenia su z hl'adiska
realizécie rozdelené podl'a typu zasahu na organiza¢né, prevadzkové a infrastruktirne. Zaroven
je potrebné uviest’, ze odporucané opatrenia reflektuju zasady Strategického planu rozvoja
dopravy SR do roku 2030. Priemet odport¢anych opatreni na projekty je spracovany V Prilohe

2.

Organizacné opatrenia vo verejnej osobnej doprave [2]:

>

Zaviest' plne funkcény integrovany dopravny systém verejnej osobnej dopravy
s geografickou pdsobnost’ou na celé uzemie kraja.

Zaviest plne funkény integrovany dopravny systém verejnej osobnej dopravy
s geografickou pdsobnostou na celé tzemie Zilinského kraja a s prepojenim na iizemie
Trencianskeho kraja.

Podporovat’ dosiahnutie pozadovanej tirovne kvality verejnej osobnej dopravy, najma
pri objednavani vykonov v zmysle Nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 o sluZbach
vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave a Nariadenia (ES)
¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujicich v zelezni¢nej preprave, ako aj podla
Strategického planu rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2030.

Uskuto¢nit’ transparentné vyberové konania na zabezpecenie regionalnej ZelezniCnej
dopravy na regiondlnych tratiach ZSK.

Uskutocnit’ transparentné vyberové konania na zabezpecenie vykonov regiondlnej
zelezni¢nej dopravy na regionalnych tratiach ZSK a v autobusovej doprave podla
navrhov Planu dopravnej obsluznosti.

Prevadzkové opatrenia vo verejnej osobnej doprave [2]:

>

>

Zaviest’ jednotny vybavovaci a informacny systém, pricom na vybavovaci systém bude
nadvézovat’ clearingové centrum a na informacny systém centralny dispe€ing IDS ZSK.

Na udrzanie su¢asnej ponuky spojov najmi do koncovych obci Zilinského kraja je
potrebné V niektorych pripadoch zaviest nasadzovanie malokapacitnych autobusov,
ktoré umoznuje novela Zakona o cestnej doprave. Autobusy resp. mikrobusy musia
plnit’ technické $tandardy IDS ZSK.
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Zaviest integrovany taktovy cestovny poriadok a zlepsit’ Casové a miestne nadviznosti
v prestupnych bodoch (terminaloch).

Modernizovat’ vozidlovy park v zelezni¢nej doprave ako i priecestné zabezpecovacie
zariadenia na regionalnych tratiach ZSK.

Odstranit’ prepady tratovych rychlosti.

Zostavit vyhladovy cestovny poriadok zohladiiujici skratenie jazdnych casov
po modernizacii trate Zilina — Kosice, ¢o povedie ku zmene ¢asovych poldh vlakov
v pripojnych staniciach.

Zvysit ponuku vlakov v ZSK najmé v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina
— Vratky - Ruzomberok, ¢o umozni aj prechod na integrovany taktovy cestovny
poriadok IDS ZSK.

Na Zelezni¢nej trati Cadca — Makov, ktora ma potencial zvysit podet cestujicich
vo VOD, dodrziavat' zasady taktového cestovného poriadku v osobnej zZeleznicnej
doprave, zrusit' vybrané nezabezpecené priecestia, nasadzovat moderné motorové
jednotky s efektivnou dynamikou jazdy, koordinovat tvorbu GVD s ohladom
na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS.

Infrastrukturne opatrenia vo verejnej osobnej doprave [2]:

>

Modernizovat’ prestupovy uzol IDS Krasno nad Kysucou, s cielom zvysit’ jeho kvalitu
na uroven Standardov IDS.

Rozsirit' prestupovy termindl IDS Rajecké Teplice, cielom zvysit jeho kvalitu
na uroven Standardov IDS.

Modernizovat’ Zelezniné stanice Zilina, Cadca, Vritky a Ruzomberok s cielom zvysit
kvalitu priestorov pre cestujucich a suvisiacich sluzieb na troven 21. storocia.

Na Zelezni¢nej trati Zilina- Rajec presunut’ zastavku Porabka blizsie k obci, vybudovat
zastavku Turie — posunut’ smer na juh povodna zastavku Porubka, dobudovat’ B+R

a vybudovat’ zachytné parkovisko P+R pri Zelezni¢nej stanici Konska pri Rajci.

Na Zelezniénej trati Zilina — Rajec obsadit’ dopravitu v Konskej pri Rajci a zaviest
dopravnu sluzbu v ZST Byt¢ica a ZST Lietavska Lucka.

Dokonéit’ modernizaciu Zelezni¢nej trate Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova.
Modernizovat’ Zeleznién( infrastruktiru v Gseku Zilina — Ko$ice na 160 km/h.

V Zelezni¢nej stanici Turzovka vybudovat’ TIOP (Terminal integrovanej prepravy osob)
— vlak-autobus, zachytné parkovisko P+R, tiez vybudovat B+R a K+R.

Modernizovat’ autobusové stanice v Ziline a v Cadci s cielom zvysit’ kvalitu priestorov
pre cestujucich a suvisiace sluzby na urovei 21. storocia.
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» Modernizovat’ autobusové stanice Turcianske Teplice, Ruzomberok, Liptovsky
Mikulas, Trstena, Tvrdos$in, Namestovo, Dolny Kubin a Martin, s cielom zvysit
vyuzivanie IDS ZSK a zaroven zvysit' kvalitu priestorov pre cestujucich a stvisiace
sluzby na roven 21. storocia.

6.2 Rozvoj dispecerského riadenia

DCS (dispedersko-clearingovy systém) IDZK predstavuje nastroj, ktorym koordinator
IDS ZSK dohliada na kvalitu zabezpedovania verejnej osobnej dopravy v ZSK a pomocou
ktor¢ho bude zabezpeCeny vypocet a prerozdelenie trzieb medzi vSetkych dopravcov
zapojenych do IDS ZSK. DCS IDZK bude plnit' predovietkym kontrolna a podporna funkciu
v suvislosti so zabezpecenim plynulého chodu integrovaného dopravného systému.
Dispecersko-clearingovy systém koordindtora nebude vyuzivany na priamu komunikéciu
svodi¢émi dopravcov, ale komunikicia bude zabezpecend medzi DCS koordinatora
a jednotlivymi dispec¢ingami zmluvnych dopravcov. Z tohto dévodu je aj nad’alej potrebna
prevadzka dispecerskych pracovisk na strane dopravcov. Premietnutia a vyhodnotenie
jednotlivych ukazovatelov v DCS IDZK je umoznené po poskytnuti dispederskych
a clearingovych dat zo strany dopravcov zapojenych do IDS ZSK, na zéklade presného popisu
dat a predavania informacii poskytnutého zo strany koordinatora.

DCS IDZK vykonéva online dohlad nad vetkymi vozidlami dopravcov zapojenymi
v systéme. Jednou z hlavnych uloh DCS IDZK bude zabezpedit dohlad nad uréenymi
garanciami nadviznosti v IDS ZSK. Koordinator bude mat’ prostrednictvom DCS moZnost
sledovat’ a operativne koordinovat’ garantované nadvéznosti v redlnom case, ako aj spétne
vyhodnocovat’ uspesnost’ a efektivnost’ jednotlivych nadvéznosti. Ddlezitou sucast'ou DCS st
nastroje pre zhromazd’ovanie a vyhodnocovanie dopravnych a prepravnych informacii, ktoré
poskytuju podklady pre zlepSenie dopravnej obsluznosti, ako aj kontrolu dodrziavania
standardov kvality v IDS ZSK. DCS tiez zabezpeéi automatizaciu procesov medzi zmluvnymi
dopravcami v IDS ZSK a koordinatorom, &i uz v oblasti vykaznictva, zasielania dat, ako aj
pri tvorbe a uprave cestovnych poriadkov.

DCS koordinatora IDS ZSK pozostava okrem dispederskej aj z clearingovej Gasti. T4 je
vybavena softvérom, ktory bude pravidelne zabezpeCovat’ prerozdelovanie trzieb medzi
zmluvnych dopravcov v IDS. Vietci predajcovia cestovnych listkov v IDS ZSK budu povinni
dodavat’ data o pocte predanych cestovnych listkov a trzbach z predpredaja, z vybavovacich
zariadeni vo vozidlach, z e-shopu, klientskych centier a z prenosnych osobnych pokladnic
Vv termine stanovenom koordinatorom. Vsetky transakcie z BackOfficu dopravcov (predajcov)
cestovnych listkov sa budl spracovavat’ v clearingovej ¢asti DCS a dopravcom budu nasledne
vygenerované podklady pre fakturaciu.

Odportca sa, aby vybrané informacie z DCS, ktoré zlepSia sluzby verejnej osobnej
dopravy vo vztahu k cestujucim boli publikované verejnosti prostrednictvom webového
rozhrania, resp. formou komplexnej mobilnej aplikdcie, ktord bude zahfnat aj predaj
cestovnych listkov v IDS ZSK. Informacie zhromazd'ované v DCS koordintora mozu byt
Vv budtcnosti zasielané tiez do elektronickych informac¢nych tabul’, ktoré by v ramcei IDS mali
byt umiestnené najma v prestupnych uzloch a cestujicim by poskytovali informéacie
0 prichodoch, odchodoch a nadviznosti jednotlivych spojov zapojenych do IDS ZSK.
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6.3 Odporucané zasahy do cestovnych poriadkov

Aby mohla byt’ dodrzana pravidelnost’ a bezpecnost’ dopravy, je potrebné presné casové
a planovité usporiadanie vsetkych jazd vozidiel verejnej osobnej dopravy. Toto usporiadanie
umoziiuje cestovny poriadok, ktory sa zostavuje na zaklade podkladov vyplyvajucich
z prepravného  a dopravno-prevadzkového charakteru linky acelej dopravnej siete
obsluhovaného uzemia. Cestovny poriadok je vysledkom rieSenia dopravného problému
optimalneho uspokojenia prepravnych poziadaviek dostupnou technologiou verejnej osobne;j
dopravy. Udaje vstupujiice do tvorby cestovnych poriadkov st stochastické a cestovny
poriadok je kompromisnym rieSenim medzi ponukou a dopytom v doprave. [6]

Tvorba cestovného poriadku v PAD musi nadvédzovat’ na stanoveny cestovny poriadok
Vv zelezni¢nej doprave. Tuto podmienku treba dodrzat’ hlavne v miestach, kde PAD zabezpecuje
nadvédznu prepravu cestujucich k zelezni¢nej linke. Z doévodu minimalizacie Casovej straty
cestujucich pri prestupe medzi zeleznicnou a autobusovou dopravou je vyzadovana co
najvhodnejgia ¢asova nadviznost’ spojov. Standard maximalneho &asu prestupu vratane chddze
medzi dvoma tarifnymi bodmi, resp. v rdmci garantovaného prestupného miesta je max. 10
minut.

Princip nadviznosti:

Prichod obsluzne;j Prichod a odchod nosne;j Odchod obsluznej linky
linky z prestupného linky z prestupného uzla z prestupného uzla
uzla (spravidla PAD) (spravidla ZD) (spravidla PAD)

Casovy princip nadviznosti v prestupnych uzloch:

» pri dvojhodinovom takte symetricky cas 00,
» pri hodinovom takte symetricky ¢as 00 alebo 30,
» pri polhodinovom takte symetricky cas 00, 30 alebo 15, 45.

Zakladnym atribitom navrhovanych liniek ZD a PAD je taktovy resp. intervalovy
cestovny poriadok, ¢o znamena dobri zapamétatenost’ a systematickost’ vedenia Spojov
na jednotlivych linkach v pravidelnych c¢asovych rozostupoch. Nadstavbou taktového
cestovného poriadku je integrovany taktovy cestovny poriadok (ITCP). Jeho princip spociva
v koordindcii taktovych cestovnych poriadkov v uzlovych staniciach danej oblasti vratane
pripojnych trati ZD a liniek PAD. ITCP spaja taktové cestovné poriadky jednotlivych liniek
systematickou koordinaciou v uzlovych staniciach do jedného taktového systému s ponukou
spojov v ramci celej oblasti.

31



6:00 T-:00 3

m/'* TN
[/

G:00 6:00 T:00 3:00 G:00

N

L

Z ”\\ﬁ\\ >\ i/ &}Z(\\// A
Oz symetrie \ E‘}r;iﬁ:[}ﬁ:zﬂl
Syvmetricky taktovy cestovny poriadok Integrovany taktovy cestovny poriadok

Obr. 8 Symetricky taktovy cestovny poriadok a integrovany taktovy cestovny poriadok [2]

Casovy rozstup (interval) spojov sa pritom modze v priebehu dita menit, teda
prisposobovat’ o¢akavanému dopytu.

Vzhl'adom na liniovy charakter dopravného procesu a jeho neskladovatel'nost’ nie je
mozné, aby bol cestovny poriadok verejnej osobnej dopravy zostaveny tak, aby do kazdého
tarifného bodu boli cestujuci prepraveni v rovnako primeranom predstihu, napr. 20 minut
pred zaciatkom Skolského vyucovania alebo pracovnej zmeny. Preto by bolo tcelné, ak by aj
zamestnavatelia a verejné inStiticie spolupracovali pri tvorbe cestovnych poriadkov a vysli
v ustrety prisposobenim zaciatku a konca pracovného ¢asu, resp. pracovnych zmien, t. j. ich
miernym posunutim v ¢ase.

Tvorba cestovnych poriadkov

Pri navrhu cestovnych poriadkov musia byt skimané prepravné prady cestujucich
v ramci aktudlneho rozloZenia dopravnych prudov, ako aj Statistické udaje 0 zlozeni obci
a miest ZSK. Na zaklade priemernej frekvencie cestujiicich za pracovny defi boli v navrhovej
¢asti PDO navrhnuté rezimy prevadzky spojov pre jednotlivé obce a mesta v ZSK. Pre kazdu
obec bol zisteny priemerny pocet cestujucich pocas pracovného dna v jednom smere Vv spojeni
so spadovym centrom, na zaklade ktorého bol obciam priradeny zodpovedajuci rezim, uréujtci
Standard poctu spojov pre danu obec.

V ramci procesu posudzovania poctu spojov ako podklad pre tvorbu cestovnych
poriadkov, musi byt tieZ zohl'adnena potreba prepravy obyvatel'ov v ramci jednotlivych obci.
Vysoké prepravné poziadavky na prepravu v ramci obci vznikali najmi pri rozlahlejsich
obciach a to hlavne z dovodu dochadzky Ziakov do zakladnych §kol, pripadne z dévodu inych
prepravnych potrieb obyvatel'ov obci.

Pri navrhu poctu spojov je nevyhnutné pracovat’ aj S aktudlnym zatazenim IAD
na vstupe z/do jednotlivych obci rieSeného tizemia. V tomto pripade ide o vel'mi dodlezity
aspekt, ktorym sa da urcit’ potencialny buduci dopyt po VOD pri jej spravnom nastaveni. Ak
napr. navrhovany pocet spojov, na zaklade procesu posudzovania poctu spojov podl'a prudu
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cestujucich, je minimalny a zat’azenie IAD v danom tseku dopravnej obsluhy je znacné, je
potrebné uvazovat nad syst¢émom VOD, ktory by pokryval aj potreby cestujucich vyuzivajucich
IAD. Naopak, v pripade vel'mi nizkeho zat'aZenia aj IAD, je vhodné sa zaoberat’ moznost'ou
zachovavania min. Standardu poctu spojov v rdmci dopravnej obsluznosti, pripadne hl'adat’ iné
alternativne moznosti rieSenia VOD. Pre potreby uvedeného postdenia je v Prilohe 3 uvedeny
prehl'ad zat'aZenia z pohladu IAD Vv jednotlivych zénach ZSK (obciach ZSK).

NULOVY VARIANT
ROK 2018

Pocet cestujlcich IAD vs. HD

Vlakova regionalna dopr

10000

250023000
0

Autobusova regionaina dopr.

10000
2500 52000
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[m— w— s—
0 00 1800 2700 3600 4500 m

Obr. 9 Priklad zatazenia dopravnej infrastruktiry ZSK z pohladu IAD [2]

V sucasnom rezime je vel'mi naro¢né vzhl'adom na obehy vozidiel a potreby cestujicich
(dochadzky do zamestnani, $kol, kostolov a pod.) nadviazat’ vSetky spoje. Taktiez je velkym
problémom neustaleny grafikon Zelezni¢nej dopravy a jeho kaZdoro¢né vykyvy. VicSina
nadviznosti v ZSK st zatial' negarantované nadviznosti, teda v pripade meskania sa spoje
necakaju.

Sucasna komplikovanost’ spojenia odradzajiica potencidlnych cestujucich, je dana
predovsetkym nedostatocnou dostupnost'ou a nadviaznostou spojeni inych dopravnych moédov
(MHD - vlak - autobus). Pozitivnu zmenu tohto faktora by malo priniest zavedenie
integrovaného taktového cestovného poriadku a zlepSenie ¢asovych a miestnych nadvéznosti
v prestupnych bodoch (termindloch) so zavedenim a rozvojom IDS. V neposlednom rade i
stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast’ celonarodného
prevadzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho implementa¢ného planu do r.
2030 s vyhl'adom na r. 2050.

Pri spracovani navrhu cestovnych poriadkov sa vychadza z aktuédlne platného PDO,
toho ktoré¢ho konkrétneho objednavatel'a dopravnych vykonov a platnych Standardov dopravne;j
obsluznosti. Pri konkrétnom navrhu cestovného poriadku je potrebné brat’ do tivahy viacero
faktorov a postupnost’ jednotlivych krokov:

» Analyza sucasného stavu zabezpecenia VOD - prepravnej ponuky a prepravnych
potrieb na zaklade analytickych podkladov z predaja cestovnych listkov;
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Analyza hodnoteného uzemia z pohl'adu osidlenia a stddovosti k miestnym a
regiondlnym centram a vo vztahu k infrastruktare (Skoly , trady , zdravotnicke
zariadenia..) a posudenie poziadaviek na obsluhu podl'a Standardov IDZK, resp.
PDO;

Na zaklade vysledkov vykonanych analyz stanovit’ zasady pre model dopravnej
obsluhy konkrétneho regionu ¢i uzemia s dérazom na nosné a vedlajSie prudy
cestujucich, Specifické potreby skimaného uzemia, pre ktoré je potrebné
zabezpecit’ dopravni obsluznost’ VOD,;

Stanovenie nosného modu verejnej dopravy s ohladom na aktualny stav v oblasti
zelezni¢nej a autobusovej dopravy aich dostupnej infrastruktary (ak existujica
7elezni¢na doprava nesplfia pozadované kritéria na prevzatie nosnej tlohy, je
potrebné ju doplnit’ alebo v odovodnenych pripadoch nahradit’ nosnou autobusovou
dopravou);

Objektivne posudenie navrhovaného poctu spojov s aktudlnym zat'azenim IAD
na vstupe, resp. vystupe (z/do) jednotlivych obci rieSeného uzemia;

Spracovanie a navrh samotnych cestovnych poriadkov;

Prerokovanie  navrhnutych  cestovnych  poriadkov ~ so  starostami
(primatormi) dotknutych obci (miest) @ odbornou verejnost'ou;

Spracovanie technologie dopravy k navrhnutym cestovnym poriadkom (obehy
vozidiel a vodi¢ov);

Spracovanie prevadzkového a ekonomického zhodnotenia navrhovaného riesenia;

PredloZenie konecnej verzie cestovnych poriadkov na schvalenie spravnemu
organu (ZSK).

Névrhy cestovnych poriadkov zostavuje IDZK, pokial prislusny Objednavatel
nestanovi inak. Nevyhnutnou sucastou cestovného poriadku je aj garancia nadvéznosti
jednotlivych spojov resp. linieck VOD, ktora definuje aj ¢asy ¢akania.

Cestovné poriadky sa spravidla menia v planovanych terminoch, ktor¢ st dané:

>

>
>

platnostou a terminmi zmeny grafikonu vlakovej dopravy (vzdy 2. nedela
v decembri, pripadne dodatocné zmeny v marci a juni prislusného kalendarneho
roka),

terminmi zaciatku a konca letnych Skolskych prazdnin,

terminmi zaciatku a konca premavky sezonnych liniek (cyklobusové spoje....).

Neplanované zmeny cestovnych poriadkov su pripustné len vo vynimo¢nych pripadoch,
vyvolanych predovSetkym obmedzeniami na infraStruktuare.
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6.4 Moznosti zavedenia nekonvené&nej dopravy v ZSK

K tomu, aby verejna osobna doprava spravne plnila svoje poslanie, aby bola v popredi
zaujmu v konkurencii s individualnou automobilovou dopravou a bola hlavnym nositel'om
premiestiiovania 0sOb je nutné, aby v optimalnej miere plnila poziadavky na fiu kladené. Tieto
poziadavky sa premietaju predovSetkym do prepravnej vykonnosti, kvality premiestiiovania,
hospodarnosti a ochrany Zivotného prostredia.

ZhorSovanie zZivotného prostredia, nizka efektivnost’ dopravnej obsluznosti a zaroven
vysoké ndklady na verejnu osobnu dopravu nutia neustale hl'adat’ nové a hlavne kvalitnejSie
dopravné systémy, ktoré budu zaroven vyhovovat’ rasticej naro¢nosti cestujucich a budu spajat’
vyhody individualnej a verejnej osobnej dopravy.

Medzi dopravné prostriedky nazyvané ako nekonvencné je mozné zaradit aj
privolavacie autobusy, resp. autobusy na zavolanie. Ide o autobusy s konvenénym pohonom,
spravidla so spalovacim motorom. Cestujuci sa prepravuju na objednavku odovzdanu
V realnom Case, iba medzi zastavkami, medzi ktorymi je pozadovana preprava. [6]

Autobusy na zavolanie je mozné zaviest v lokalitich s niz8§im, resp. Specifickym
dopytom, ktoré nie je mozné efektivne obsluzit’ beznymi autobusmi a ako vhodnejsia sa javi
obsluha mélo kapacitnymi autobusmi. V ramci ZSK tiez existuju tiseky, kde autobusovy spoj
prepravuje minimalne mnozstvo cestujucich, aj to len v ob¢asnych frekvenciach. V sucasnosti
sa nehospodarne autobusové spoje rusia a prave tomuto je mozné zamedzit’ prostrednictvom
autobusov na zavolanie.

Autobusy na zavolanie odporac¢ame zaviest’ na nasledovnych autobusovych spojoch:

e 501 472 Byt¢a — Makov, usek Javornik — Makov, Zel. st. (konkrétne spoje ur¢i dopravca),

e 511432 Zilina - Rajecké Teplice — Kunerad, tisek Kunerad, ZS — Kunerad, lie¢ebny
ustav (konkrétne spoje urci dopravca),

e 507415 Novot’ — Zakamenné — Oravska Lesna, tsek Oravska Lesna — Zakamenné, spoje
¢. 2 a¢. 27 (dalsie spoje ur¢i dopravca),

e 508403 Liptovska Osada - Korytnica-kuapele — Donovaly, cely usek, spoje ¢. 6ac¢. 7,

e 505433 Liptovsky Mikulas-Liptovsky Hradok-Liptovsky Peter-Jamnik-Jakubovany,
spoje ¢. 30 a¢. 17.

Vsetky spoje musia spiiiat’ nasledovné podmienky:

=

moznost’ zastavit’ a otocit’ vozidlo pred kone¢nou zastavkou,

2. vytazenost’ autobusového spoja musi byt minimélna, Ziadna alebo ndhodna, aby
nedochadzalo k jeho kazdodennému zavolaniu,

nesmie ist’ o zachadzkovy spoj (spoj s trasou do odboceného smeru so zachadzkou),

4. vratny spoj musi tieZ spifiat’ poziadavky na ,,autobus na zavolanie“, pretoze ak vozidlo raz
neposleme, nemdze vykonat’ spoj naspét’, ktory vozi pravidelnych cestujicich,

nesmie ist’ o tzv. vratné spoje,

6. moznost usetrit’ financie, resp. vykony, nakol'’ko existuje aj druhd moZznost’ rieSenia autobusu
na zavolanie, ze v ramci skvalitnenia ponuky navySime dopravni obsluznost, ktort vSak
ozna¢ime takymto symbolom.

w

o
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Odporacany sposob fungovania autobusu na zavolanie:

e cestujuci si objednd autobus telefonicky, minimalne 60 minit a maximalne 48 hodin
pred planovanym odchodom spoja z vychodiskovej zastavky,

e cestujuci na teleféonnom cisle uvedie datum a ¢as odchodu (resp. Cislo spoja), nastupni
a vystupnu zastavku,

e telefonne Cislo urci kazdy dopravca,

e autobusovy spoj bude oznaceny znakom telefonu,

e bez telefonickej objednavky daného spoja, v tiseku oznacenom symbolom telefonu nebudt
spoje premavat’,

e podmienky stornovania — telefonicky, minimalne 60 minit pred odchodom spoja
z vychodiskovej zastavky,

e zneuzitie autobusu na zavolanie — ak sa zisti, Ze obCania zneuzivaju tento sposob, zavedie sa
zapocitanie ceny listka s % pokutou volajicemu.

6.5 Poziadavky na modernizaciu vozidlového parku zmluvnych
dopravcov

Cielom obnovy vozidlového parku je predovsetkym zvysenie kvality, atraktivity a
spol’ahlivosti verejnej osobnej dopravy.

Vozidlovy park dopravcu Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s. na zabezpedenie
dopravnej obsluhy tizemia ZSK je s¢asti technicky opotrebovany a séasti obnoveny. Obnova
vozidiel ZSSK sa uskutoc¢nuje postupne, iba v malom pocte, podl'a disponibilnych investi¢nych
prostriedkov. Kym v programovom obdobi 2007 — 2013 bola pomoc orientovana na podporu
rozvoja regionov Slovenska a mobility pracovnych zdrojov ERDF a KF hlavne v ramci
budovania IDS Bratislava a KoSice, sucasné programové obdobie sa orientuje predovsetkym
na otazku IDS v mestach Zilina, Banska Bystrica a Zvolen.

V stiéasnosti prebieha projekt modernizacie vozidlového parku Zelezniénej spolo¢nosti
Slovensko, a.s., ktory je spolufinancovany Eurdpskou tniou — KF (kohézny fond). V ramci
tohto projektu prebieha obstaranie 25 ks elektrickych jednotiek (EJ). Hlavnym prinosom
projektu bude zlepSenie kvality ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy a dopravnej
obsluznosti regionu Zilina nahradenim ¢&asti jestvujucich zastaranych ZKV novymi EJ a
budovanim funkéného IDS v Zilinskom regione. Realizacia projektu bude mat pozitivny prinos
pre Siroku verejnost’ s bydliskom v spadovych oblastiach a pozitivne dopady na socialno-
ekonomické prostredie, na dlhodoby trvalo udrzatelny rozvoj regionu a na jeho pracovny trh.
Svojimi technickymi a prevadzkovymi parametrami poskytni nové EJ cestujlicej verejnosti
vysSiu kvalitu sluzieb, vyssi cestovny komfort a kultiru cestovania, ale 1 vy$Siu bezpecnost’ a
spolahlivost’ prepravy.

Odporucania a poziadavky na nové EJ:
e moderny, ucelny a prijemny vzhl'ad,
e nizkopodlazné s umoznenim bezbariérového nastupu a vystupu cestujucich, vybavené
Sirokymi dverami s priechodnym interiérom,
e centralne ovladanie dveri s blokovacim systémom,
o klimatizacia,
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o Stylové LED osvetlenie interiéru,

o multifunkéné oddelenie pre osoby s obmedzenou mobilitou, pre invalidné voziky,
kociky a bicykle,

e  WC suzavretym odpadovym systémom, susi¢om ruk,

e bezpecnostny kamerovy systém,

e audiovizudlny informacény systém,

« wi-fi pripojenie na internet,

e zasuvky pre napajanie prenosnych PC a mobilov,

e systém automatického pocitania cestujucich.

Elektrické jednotky budii dodané v 2 verziach s maximalnou prevadzkovou rychlost'ou
do 160 km/h:

- 13 ks elektrickych jednotiek oznacenych ako rad 661, ktoré budu zlozené z troch
voziov. Celkova dlzka jednotky 80 m s kapacitou 247 sediacich cestujucich;

- 12 ks elektrickych jednotiek oznacenych ako rad 660, ktoré budi zloZzené zo Styroch
voziov. Celkova dlzka jednotky bude 106 m s kapacitou 343 sediacich cestujucich.

Na nasledujucej mape su zobrazené tratové tseky, na ktoré sa odpor¢a nasadzovat
nové elektrické jednotky.

Leleznitné tratové Useky

Trat KCP 120 Trenéin - 2ilina

Trat KCP 125 Pachev - Homi Lided
Traf KCP 127 Zilma - Cadca

Trat KCP 129, Cadca - Zwardofi

Trat KCP 180  Zikma- Uiptov sky Mikulad

Obr. 10 Mapa realizdacie projektu - obstaranie 25 ks elektrickych jednotiek [7]

Dalia ¢ast’ projektu je zamerana na obstaranie 21 ks dieselmotorovych jednotiek
(DM)).
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Odporucania a poziadavky na nové DMJ:

moderny, Ucelny a prijemny vzhl'ad,
o osvetlenie — usporné svietidla s modernym dizajnom,

e minimalne jedno multifunkéné oddelenie s vyhradenymi priestormi pre osoby
s obmedzenou mobilitou, pre invalidné voziky, kociky a bicykle,

e  WC suzavretym odpadovym systémom, susi¢om ruk,
o vonkajsi i vnatorny kamerovy systém,

o akusticko-opticky informa¢ny a komunikacny systém,
e bezbariérovy pristup,

o centralne ovladanie dveri s blokovacim systémom,

e wi-fi,

e zasuvky pre napajanie prenosnych PC a mobilov,

e systém automatického pocitania cestujicich snimacom o0s6b a vyhodnocovacou
jednotkou.

Tieto DMJ budi nasadzované predovSetkym na tratové useky na uzemi
Banskobystrického kraja, vramci Zilinského kraja budu nasadzované v oblasti Turca
na tratovom useku Horné Stubnia — Vrutky.

Zelezniéné tratové Gseky

Trat KCP 145 Previdza - Hom4 Stubfa

Trat KCP 170 Homa Stubda - Vritky

Trat KCP 171. Zvolen - Kremnica - Homa Stubfia

Trat KCP 160 + 174. Zvolen - Jesenské - Tisovec

Trat KCP 170 + 172.  Zvolen - Banska Bystrica - Brezno

Obr. 11 Mapa realizacie projektu - obstaranie 21 ks dieselmotorovych jednotiek [7]

S nakupom novych vozidiel ZSSK pre regionalne trate Zilina — Rajec, Kralovany —
Trstena, Cadca — Makov sa v st¢asnosti nepocita. Ak by sa vS§ak modernizovali tieto trate, tak
sa odporuca vyuzit' nové elektrické alebo motorové jednotky aj na tychto tratiach.

V oblasti autobusovej dopravy sa v ZSK v uplynulych rokoch uskutoénila pomerne
rozsiala modernizécia, takZe aktudlna situacia si nevyzaduje okamzity zasah.
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Spoloénost’ SAD ZILINA, a. s., prevadzkuje v sicasnosti 241 autobusov s priemernym
vekom 6,82 roka a ARRIVA LIORBUS, a. s. prevadzkuje 216 autobusov s priemernym vekom
8,22 roka.

Z hladiska budutcich poziadaviek je potrebné uviest, ze v auguste 2021 by mal
nadobudnut’ G¢innost’ Zakon o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy. Uvedeny zdkon
bude zavizovat obstaravatelov sluzieb vo verejnom zdujme dodrzat’ podiel ekologickych
vozidiel pri zabezpeceni sluzieb vo verejnom zaujme.

Primarnym ciel'om novej legislativy o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy
je transpozicia smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 z 20. jina 2019,
ktorou sa meni smernica 2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych
vozidiel cestnej dopravy (d’alej len ,,smernica 0 podpore ekologickych vozidiel). Smernica
0 podpore ekologickych vozidiel je stcastou komplexnej politiky Eurdpskej tnie, ktorej
cielom si ambicidézne zavézky v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov o minimalne
40 % do roku 2030, zvysenia podielu spotreby energie z obnovitelnych zdrojov aspoii 0 27 %,
dosiahnutia aspon 27 % uspor energie a zvySenia energetickej bezpecnosti,
konkurencieschopnosti a udrzatel'nosti v Europskej unii. Smernica o podpore ekologickych
vozidiel je v ramci tejto komplexnej politiky zamerana na dekarbonizaciu odvetvia dopravy, a
to predovsetkym prostrednictvom agregacie nakupu ekologickych vozidiel.

Podpora ekologickych vozidiel je v sucasnosti v ramci platného legislativneho
ramca v SR upravena v zakone ¢. 158/2011 Z. z. o podpore energeticky a environmentalne
uspornych motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory predstavuje
transpoziciu smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore
ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej dopravy. Uprava tejto smernice,
a teda aj narodnej legislativy Vv ktorej je transponovana, bola zo strany Eurdpskej
komisie vyhodnotena ako nedostatotna pre plnenie ambiciéznych environmentalnych
cielov, pricom z pohl'adu vyhodnotenia realnych dopadov praktického aplikovania tejto
smernice Europska komisia dospela k zaveru, Ze neviedla k trhovému vzostupu ekologickych
vozidiel v Europskej unii, najma pre nedostatky v oblasti rozsahu jej posobnosti a v jej
ustanoveniach tykajtcich sa nakupu vozidiel. Z tohto hodnotenia Europskej komisie taktiez
vyplynulo, Ze wvplyv uvedenej smernice bol velmi obmedzeny pri zniZzovani emisii
sklenikovych  plynov a latok zneéistujucich ovzduSie, ako aj pri podpore
konkurencieschopnosti priemyselné¢ho odvetvia.

V kontexte uvedeného, smernica o podpore ekologickych vozidiel v komparacii
s povodnou smernicou vyznamne rozSiruje jej vecnii posobnost’ vV kontexte vymedzenia
rozsahu verejnych nakupov zacielenych na ekologické vozidla.

Primarnym principom pripravovanej novej legislativy v tejto oblasti je ustanovenie
poziadavky na  minimalne percentualne podiely ekologickych vozidiel pri zadavani
vymedzenych zakaziek podl'a zdkona ¢. 343/2015 Z. z. overejnom obstaravani a0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a uzatvarani zmluv o sluzbach
VO verejnom zaujme Vv 0sobnej doprave. Tieto ustanovené minimalne percentualne podiely
ekologickych vozidiel sa budi vztahovat' na vymedzené ¢asové obdobia. [9]
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V MHD Zilina sa uskuto¢nilo obstaranie novych vozidiel vramci projektu

Modernizacia vozidlového parku ndkupom autobusov MHD v Ziline.

ISlo 0 obstaranie 32 vozidiel v zlozeni [8]:

14 ks autobusov s dieslovym pohonom,
2 ks elektrobusov,
16 ks autobusov s hybridnym pohonom.

V ramci projektu Informatizacia MHD Zilina prebicha modernizacia informaénych,

komunikaénych, tarifnych a dispecerskych systémov.

Hlavné prinosy modernizacie vozidlového parku MHD v Ziline:

nové autobusy zvySuju kvalitu, komfort cestovania a spol'ahlivost MHD,

vsetky obstarané autobusy st celonizkopodlazné, ¢o ulahcuje cestujucim nastup
a vystup, zrychl'uje vymenu cestujlicich na zastavkach a zlepsuje podmienky pre osoby
so zdravotnym obmedzenim a cestujucich s detskym kocikom a invalidnym vozikom,
zrychl'uje sa celkovy ¢as prepravy a zvysuje sa bezpecnost,

autobusy budu kompletne vybavené vozidlovym informaénym a komunika¢nym
systémom a systémom pre tarifné vybavenie cestujucich, ¢im sa zlepsi informovanost’
cestujucich a poskytovanie sluzieb (platobnych a doplnkovych) pre cestujucich,
obstaranie hybridnych a elektrickych autobusov umoznuje bezemisnti prepravu, najma
V centre mesta a ma pozitivny vplyv na kvalitu ovzdus$ia v meste a zniZenie spotreby
pohonnych hmot, autobusy s dieselovym pohonom maji motory s najvy$Sou emisnou
normou EURO 6,

obstaranie elektrickych vozidiel umoznuje vyrazné znizenie hluku a zabezpeci nizke
prevadzkové néklady.
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7. SPOLOCENSKE A EKOLOGICKE PRINOSY PLANU
DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI REGIONU

Efektivna a dostupna doprava zvySuje kvalitu zivota obyvatelov. Je vyznamnou
a neodmyslitel'nou stcast'ou spolo¢nosti a hospodarstva. Spolu s ddlezitostou dopravy vsak
prichadzaju aj negativne vplyvy na zivotné prostredie, suvisiace najmad so zmenou klimy,
zneCistenim ovzduSia a zvySenim hluku.

Emisia
sklenikowych
plynaov z
dopravy

Emisie
Dopravng hlavmych
nehody znetistujicich
latok z dopravy

Interakcie

dopravy
SO ZP Zabratie pédy

dopravnou
infrastruktirau

Hlukova zafaz
obyvatelztva

Fragmentacia
biotopov

Obr. 12 Zoznam environmentalnych indikatorov v sektore dopravy [1]

V sucasnosti je preto mimoriadne dolezitou ulohou nie len zabezpecenie kvalitnej
dopravy, ale aj zniZovanie jej nepriaznivych ucinkov na spolo¢nost’ a Zivotné prostredie.
V ramci tychto ¢innosti je potrebny presun k efektivnejSim a k ¢o najmenej znecistujicim
sposobom dopravy. Ddleziti tlohu v ramci pldnovania takychto procesov maju aj plany
dopravnych obsluznosti jednotlivych krajov, ktoré nastavuju optimalnu a efektivnu obsluhu
uzemia, ktora znizuje negativne vplyvy dopravy na zivotné prostredie.

V ramci celkovej emisnej situacie v Zilinskom samospravnom kraji bolo zistené, Ze ast
znecistenia ovzdusia v kraji pochadza z cestnej dopravy, najma tuhé Castice PM a oxidy dusika
NOx/NO2. Najvaési problém kvality ovzduSia na Slovensku aj v Eurdpe predstavuje
V sucasnosti znecistenie ovzdusia ¢asticami PM1o, vd’aka zmene palivovej zakladne v prospech
uSlachtilych paliv azavddzaniu odlucovacej techniky. Tym sa malé zdroje — lokalne
vykurovanie domécnosti — stalo najvyznamnej$im znecistovatel'om emisiami PMioa PMy 5. AZ
za tieto zdroje sa Vv produkcii radi priemysel (velké zdroje) a doprava. Model znecistenia
ovzdusSia, ktory bol spracovany v ramci rieSenia projektu AIR TRITIA, tieto odhady potvrdzuje.
Vysledky ukazuji, Ze najvyznamnejSim zdrojom znecistovania ovzduSia je na Uzemi
Zilinského kraja lokalne vykurovanie a az nasledne doprava. Doprava ako prioritny zdroj
zneCistovania ovzdusia prevlada len vo vel'kych mestach. [1]

41



42136 | 2006

40000 m 2010
3715

W 2015

2894

PL (074 SK

15000
11599

1007
; 9273
5000 0L ) L
73 2033174 1680 24361991 - 2104
I 1401 201 16600, 1166 I B47 430 10 220 170 160
0 .- e B ..- l W L2 wm

Lokdlne Doprava Priemysel Lokdlne Doprava Priemysel Lokdlne Doprava Priemysel
vykurovanie wykurovanie vykurovanie

Obr. 13 Porovnanie produkovanych emisii v krajoch susediacich so ZSK na tizemi TRITIE,
v t/rok 2020 [1]

V ramci oblasti dopravy mad vyznamny podiel na znecisteni Zivotného prostredia
individudlna automobilova doprava, najmi pri nizkej obsaditel'nosti osobnych automobilov.
V suvislosti s prepravou cestujicich sa preto odporuca obmedzenie IAD a vyuzivanie
alternativnych sposobov dopravy. Jednym z takychto spdsobov je vyuzivanie verejnej osobne;j
dopravy a zavedenie inteligentnych dopravnych systémov, ktorych cielom je uskutocnenie
bezpecnej a efektivnej dopravy s mensimi kongesciami na cestach a S niz§im ekologickym
zat'azenim Zivotného prostredia. IDS napomahaju k efektivnemu vyuZivaniu dopravnej siete
pouzitim informacnych, komunikacnych a riadiacich technoldgii, ktoré st zabudované
vo vozidle alebo v ramci cestnej infrastruktury. [1]

Kvalitny IDS je G¢inny prostriedok v snahe obmedzit' IAD. Pre vacsi ucinok IDS je
vhodna jeho kombindcia s d’al§imi opatreniami — podpora nadvizujucich druhov dopravy,
restrikcie automobilizmu. Vysledkom je zniZenie podielu automobilov na celkovom objeme
dopravy, ¢o prinasa pozitivne dopady ako:

Znizenie zamorenia ovzdusia exhalaciami,

Znizenie hluku,

Znizenie zaberu verejného priestranstva,

ZniZenie ndkladov na budovanie infrastruktury pre automobily,
zvysenie bezpecnosti,

zvySenie celkovej pohody obyvatelov.

V stvislosti so snahou obmedzit [IAD je vo VOD potrebnd schopnost ziskat
a motivovat’ cestujucich, aby pre prepravu vyuzili systém VOD. Optimalizacia dopravnych
spojeni prispieva k ekologickym rieSeniam v spolo¢nosti, a zaroveii umoziuje cestujucim
komfortny a cenovo vyhodny presun pri pravidelnom cestovani. Neodmyslitelnou stcast'ou
sluzieb verejnej osobnej dopravy by preto mala byt aj komunikacia s verejnost'ou, zahfnajtica
informovanie verejnosti 0 zmenach, novych moznostiach cestovania, resp. vyzdvihnutie
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benefitov VOD. Pri komunikacii s verejnostou je potrebné brat’ ohl'ad na jednotlivé cielové
skupiny cestujucich vyuzivajucich systém VOD, resp. skupin, ktori st potencionalnymi
cestujucimi, comu je potrebné prisposobit’ formu a komunikacné kanaly. Moderna verejna
osobna doprava, efektivna pre I'udi a ohl'aduplna k zivotnému prostrediu, spolu s pravidelnou
a systematickou komunikéciou, S vyuzitim modernych komunikacnych kanalov, ponuka
cestujicim moznost’ plnohodnotného vyberu, ¢i pouziji na prepravu verejnti osobnu dopravu
alebo vlastny dopravny prostriedok. Ambiciou syst¢tmu VOD by malo byt’ - stat’ sa v o¢iach
cestujucej verejnosti jednoduchym, dostupnym a atraktivnym spdsobom prepravy.
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