Priloha é. 1

Navrh variantov opatreni pre zvySenie priepustnosti Zelezni¢nej trate ¢. 114 A

Zilina — Rajec

Variant 0: zvySenie kapacity Zelezni¢nej trate &. 114 A Zilina — Rajec bez zasahov
do existujucej infrastruktiry.

Prevedenie:

zmena vyluky dopravnej sluzby v jednotlivych ZST nasledovne:
- pracovna pohotovost na pracovisku ZST Byt&ica od 00:00 do 03:30,
- pracovna pohotovost na pracovisku ZST Lietavska Licka 00:00 do 03:30,
- pracovna pohotovost na pracovisku ZST Rajec 00:00 do 03:30,
uprava sucasného grafikonu,
dopravné sluzby poskytovat’ inym druhom motorovej jednotky, ktorou v sti¢asnosti
disponuje dopravca ZSSK napr. dieselmotorova jednotka 861,
nakladnu zelezni¢nu dopravu uskutocnovat’ v ¢ase od 20:00 do 23:55.

Tab. 1 Kompardcia vyhod a nevyhod pre Variant 0

Vyhody

v’ Ziadne investi¢né naklady

v" rychla realizacia

v' zvySenie kapacity Zelezni¢nej trate na zaklade dlh$ieho vypoétového ¢asu

v' vyS$8i komfort cestovania — vy$$ia konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej osobnej

dopravy

Nevyhody

X
X
X

prakticka priepustnost’ obmedzujuceho medzistani¢ného tiseku ostane rovnaka
nebude mozné pridat’ nové potrebné vlakové spojenia v Spickach

zmena cestovnych poriadkov vlakov osobnej dopravy nemusi vyhovovat’
poziadavkam cestujucich a IDS v Rajeckej doline

narast osobnych a prevadzkovych nakladov manazZéra infrastruktary,

znizenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej nakladnej dopravy a vyssie vlastné
naklady Zelezni¢ného nakladného dopravcu

ostatné nerieSen¢ kvalitativne a kvantitativne parametre rieSenej zelezni¢nej trate
ostatni nezmenené — nizka konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy

Variant 1.0 - Minimalny variant: zvysenie kapacity Zelezniénej trate ¢. 114 A Zilina —
Rajec so zasahmi do existujucej infrastruktary.

Prevedenie:

- zmena vyluky dopravne;j sluzby v jednotlivych ZST nasledovne:

- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Bytéica od 00:00 do 03:30,
- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Lietavska Lucka 00:00 do 03:30,
- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Rajec 00:00 do 03:30,



dopravné sluzby poskytovat inym druhom motorovej jednotky, ktorou v sucasnosti
disponuje dopravca ZSSK napr. dieselmotorova jednotka 861,

vymena vyhybiek K1 a K5 v nz. Konska pri Rajci za samovratné vyhybky,

obsluha nz. Konska pri Rajci bez zamestnancov ZSR, len na zaklade predpisov,
vybudovanie nového nastupiska v nz. Konskd pri Rajci v dizke 120 m, vratane
vhodného pristupu, vid’ obrazok 1,

uprava sucasné¢ho osvetlenia v nz. Konska pri Rajci.

Tab. 2 Komparadcia vyhod a nevyhod pre variant 1.0 — Minimalny variant

Vyhody

v

ANER NI NERN

nizke investi¢né naklady

jednoducha a rychla realizacia

CiastoCné znizenie Casov meskania vlakov

moznost’ pridat’ nové planované vlakové spojenia v §pickach

zvySenie kapacity zelezni¢nej trate na zdklade dlhSieho vypoctového Casu a skratenia
Casu obsadenia obmedzujuceho medzistanicného useku

v" vys8i komfort cestovania — vysSia konkurencieschopnost’ Zzelezni¢nej osobne;j
dopravy

Nevyhody

x nizSia bezpecnost’ zelezni¢nej dopravy

% dlhé stani¢né prevadzkové intervaly v nz. Konska pri Rajci

x neexistencia stanicného zabezpecovacieho zariadenia v nz. Konska pri Rajci

% potreba investicnych prostriedkov

x narast prevadzkovych ndkladov manazéra infraStruktiry

x ostatné nerieSené kvalitativne a kvantitativne parametre rieSenej zelezni¢nej trate

ostatnll nezmenené — nizka konkurencieschopnost’ zelezni¢nej dopravy

Obr. 1 Umiestnenie nového nastupiska v nz. Konska pri Rajci



Variant 1.1 — Minimalny rozsireny variant: zvysenie kapacity zelezni¢nej trate ¢. 114 A
Zilina — Rajec so zasahmi do existujicej infrastruktary.

Prevedenie:

zmena vyluky dopravnej sluzby v jednotlivych ZST nasledovne:

- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Bytéica od 00:00 do 03:30,

- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Lietavska Lucka 00:00 do 03:30,

- pracovna pohotovost’ na pracovisku ZST Rajec 00:00 do 03:30,
dopravné sluzby poskytovat inym druhom motorovej jednotky, ktorou v sucasnosti
disponuje dopravca ZSSK napr. dieselmotorova jednotka 861,
inStalacia elektronického stani¢ného zabezpeCovacieho zariadenia v nz. Konska
pri Rajci a nasledna obsluha nz. Konska pri Rajci zo ZST Lietavska Lucka,
vymena vyhybiek K1, K2, K4 a K5 v nz. Konska pri Rajci za nové,
s elektromechanickym prestavnikom a prvkami na kontrolu polohy vymeny, vid’
obrazok 2,
pouzit’ vyhybky K1 a K5 konstruované minimalne na rychlost’ 60 km/hod.,
instalacia 9 ks pocitadiel osi,
inStalacia svetelnych navestidiel v nz. Konskd pri Rajci: 2 x predzvest + 8 x
upozornovadlo, 2 x vchodové, 6 x odchodové a 3 x zriad’'ovacie,
rekonstrukcia kolajiska v nz. Konska pri Rajci v dizke cca 780 m,
vybudovanie nového nastupiska v nz. Konska pri Rajci v dizke 120 m, nastupna hrana
550 mm nad temenom kol'ajnice, vratane vhodného pristupu,
uprava sucasného osvetlenia v nz. Konska pri Rajci,
vymena vyhybiek ¢. 1, 2, 3, 6, 7 a 8 v ZST Lietavska Luc¢ka za nové s
elektromechanickym prestavnikom a prvkami na kontroly polohy vymeny,
v ZST Lietavska Lucka vymena vyhybiek ¢&. 1, 2, 6, 7 a 8 konStruované minimalne na
rychlost’ 60 km/hod.,
rekonstrukcia kolajiska v ZST Lietavska Lucka v dizke cca 1 800 m,
Giprava su¢asného osvetlenia v ZST Lietavska Lucka,
in3talacia 10 ks kolajovych snimacov v ZST Lietavska Liicka,
instalacia novych svetelnych navestidiel v ZST Lietavska Lucka: 2 x predzvest + 8 x
upozoriovadlo, 2 x vchodové, 7 x odchodové, 2 x cestové a 4 x zriad’'ovacie,
rekonstrukcia nastupiska v 7ST Lietavska Lacka ¢. 1 a 2, dizka nastupisk 120 metrov,
nastupna hrana 550 mm nad temenom kol'ajnice.

Tab. 3 Kompardcia vyhod a nevyhod pre Variant 1.1 — Minimalny rozsireny variant

vysSia bezpecnost’ zelezninej dopravy

vysS$ia spolahlivost’ zelezni¢nej dopravy

Ciastocné znizenie meskania vlakov

moznost’ pridat’ nové planované vlakové spojenia v Spickéach

vyssia kultira pracovného prostredia

vyznamné skratenie stani¢nych prevadzkovych intervalov v nz. Konska pri Rajci a
7ST Lietavska Lucka




<

v
v

zvySenie kapacity Zelezni¢nej trate na zéklade dlhSieho vypoctového Casu, skratenia
Casu obsadenia obmedzujuceho medzistani¢ného useku a skratenia stani¢nych
prevadzkovych intervalov v nz. Konské pri Rajci a ZST Lietavska Licka
automaticky zdznam ¢innosti

moznost’ zrychlené¢ho prevéazania vlakov cez rozhodujiace prvky zéhlavia

vyssi komfort cestovania — vyssia konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej osobnej
dopravy

moderné zabezpetovacie zariadenia v nz. Konska pri Rajci a ZST Lietavska Lucka —
nizsie prevadzkové naklady manazéra infrastruktury

uspora vlastnych nakladov dopravcov

modernej$i zelezni¢ny zvrSok

Nevyhody

X

X
X
X

vyssie investi¢né naklady ako pri variante 0 a 1.0

potreba investi¢nych prostriedkov

narast osobnych nékladov manazéra infrastruktary

ostatné nerieSené kvalitativne a kvantitativne parametre rieSenej Zelezni¢nej trate
ostatni nezmenené — nizka konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy

A

Obr. 2 Znazornenie vymeny vyhybky K1 a K2 Vv nz. Konska pri Rajci




Variant 2.0 — Investiény: zvysenie kapacity Zelezni¢nej trate &. 114 A Zilina — Rajec
so zasahmi do existujucej infraStruktary.

Prevedenie:

prevedenie vSetkych opatreni z 1.1 Variantu — Minimalny roz§ireny variant,
vymena vyhybiek & 1, 2, 3 a4 vZST Bytdica za nové, s elektromechanickym
prestavnikom a prvkami na kontrolu polohy vymeny,

v ZST Bytéica vymena vyhybiek konitruovanych minimélne na rychlost 60 km/hod.,
instalacia 8 ks kol'ajovych snimadov v ZST Byt¢ica,

instalicia novych svetelnych navestidiel v ZST Bytgica: 2 x predzvest + 8 x
upozornovadlo, 2 x vchodové, 4 x odchodové a 4 x zriad’'ovacie,

rekonstrukcia nastupiska v ZST Byt¢ica ¢&. 1 a 2, dizka nastupisk 120 metrov, nastupna
hrana 550 mm nad temenom kol’ajnice,

rekonstrukcia kolajiska v ZST Byt¢ica v dizke cca 1 500 m,

modernizacia priecestného zabezpeCovacieho zariadenia na kategoriu PZS 3Z, v km
10,457; 12,88; 13,733.

Tab. 4 Kompardcia vyhod a nevyhod pre Variant 2.0 — Investicny

D N NI NI N NN

v
v
v

vyssia bezpecnost’ zelezni¢nej dopravy, ako pri predchadzajucich variantoch
vyssia spolahlivost’ Zelezni¢nej dopravy, ako pri predchddzajicich variantoch
roz§irené moznosti znizovania ¢asov meskania vlakov

moznost’ pridat’ nové planované vlakové spojenia v §pickach

vysSia kultura pracovného prostredia

skratenie stani¢nych prevadzkovych intervalov v nz. Konska pri Rajci, ZST Bytéica
av ZST Lietavska Lacka

zvySsenie kapacity Zelezni¢nej trate na zdklade dlhSieho vypoctového Casu, skratenia
casu obsadenia obmedzujuceho medzistanicného useku a skratenia stani¢nych
prevadzkovych intervalov v ZST Bytéica, v ZST Lietavska Lucka a v nz. Konska
pri Rajci

automaticky zdznam c¢innosti

moznost’ zrychleného prevazania vlakov cez rozhodujice prvky zéhlavia

uspora zamestnancov manazéra infraStruktury

uspora prevadzkovych nakladov manazéra infrastruktiry

uspora vlastnych nékladov dopravcov

vys$8i komfort cestovania — vysSia konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej osobnej
dopravy

moderné zabezpecovacie zariadenia v dotknutych dopravniach

modernej$i Zelezni¢ny zvrSok v dotknutych dopravniach

vy$§ia navratnost’ vynaloZenych investi¢nych zdrojov

Nevyhody

X
X
X

vysoké investi¢né naklady
potreba investi¢nych prostriedkov
zlozité prevedenie




X

X

potreba rozsiahlejSich vyluk
dlhsi Cas realizacie v porovnani s ostatnymi variantami

Variant 2.1 — Investi¢ny maximalny: zvysenie kapacity Zelezniénej trate ¢. 114 A Zilina —

Rajec so zasahmi do existujicej infrastruktuary.

Prevedenie:

prevedenie vSetkych opatreni z 2.0 Variantu — Investi¢ny,

zavedenie dispecCerského riadenia dopravy na celej zelezni¢nej trati €. 114 A,

inStalacia elektronického staniéného zabezpetovacieho zariadenia v ZST Rajec,
vymena vyhybiek €. 1, 2, 4, 6, 7a8 v 7ZST Rajec za nové, s elektromechanickym
prestavnikom a prvkami na kontrolu polohy vymeny,

v ZST Rajec pouzit vyhybky &. 1, 2 a4 konStruované minimalne na rychlost’ 60
km/hod.,

rekonstrukcia kol'ajiska v ZST Rajec v dizke cca 850 m,

instalcia 10 ks poéitadiel osi v ZST Rajec,

instalicia novych svetelnych navestidiel v ZST Rajec: 1 x predzvest + 4 x
upozoriovadlo, 1 x vchodové, 4 x odchodové, 3 x cestové a 5 x zriad'ovacie,
modernizacia vhodnej Casti §irej trate s cielom zvySenia maximalnej tratovej rychlosti
do 90km/hod. a zvysenia tratovej rychlosti na vyssiu ako sicasne stanovent rychlost’.

Tab. 5 Kompardcia vyhod a nevyhod pre Variant 2.1 — Investicny maximalny

Vyhody

v

ANEANERN

<\

D N NI NI N NN

najvyssia bezpec¢nost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi variantami
najvyssia spol'ahlivost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi variantami
najvyssia kultara pracovného prostredia

najvysS$ia uspora zamestnancov manazéra infrastruktiry v porovnani s ostatnymi
navrhovanymi variantami

najvyssia uspora prevadzkovych nakladov manaZéra infrastruktiry v porovnani s
ostatnymi variantami

moderné zabezpecovacie zariadenia na celej trati

automatické rieSenie dopravy na celej zeleznicnej trati

predpoklad optimalnych podmienok pre riadenie dopravy na celej Zelezni¢nej trati,
predvol’ba Standardnych situdcii

zvysenie tratovej rychlosti — vyznamné skratenie jazdnych ¢asov vlakov

ostatné vyhody vyplyvajuce z variantu 2.0 Variantu — Investi¢ny

Nevyhody

X X X X X X X

najvyssie investiéné naklady v porovnani s ostatnymi variantami
potreba investi¢nych prostriedkov

zlozité prevedenie, iné potrebné administrativne ukony

najdlhsi Cas realizécie v porovnani s ostatnymi variantami
zlozitejSie rieSenie dopravnych situacii pri poruchach zariadenia
potreba najrozsiahlejSej vylukovej ¢innosti

zlozitejSie odstraniovanie poruch




